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1. WST� P 
Modernizacja oraz budowa nowych obiektów infrastruktury technicznej jest kluczowym 
elementem rozwoju spo
eczno-gospodarczego wspó
czesnej Polski, od którego zale� y 
trwa
o��  wzrostu ekonomicznego w skali regionalnej i lokalnej, bezpiecze� stwo oraz 
lokalizacja nowych inwestycji. Szczególn�  rol�  w tym rozwoju odgrywa infrastruktura 
transportowa, poprzez popraw�  dost� pno� ci regionów i rynków pracy, zmniejszenie 
uci�� liwo� ci zjawiska kongestii, obni� enie kosztów eksploatacji � rodków transportu i 
skrócenie czasu podró� y (przewozu). Przynosi to wymierne korzy� ci ekonomiczne, w 
postaci wzrostu produktywno� ci oraz konkurencyjno� ci przedsi� biorstw i regionów. 
Du� e znaczenie ma tak� e spo
eczny wymiar inwestycji, wyra� aj� cy si�  m.in. w 
poprawie dost� pu do us
ug publicznych (edukacji, ochrony zdrowia i kultury), co 
przek
ada si�  na rozwój kapita
u ludzkiego oraz wzrost satysfakcji spo
ecznej. 

Wed
ug danych Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, w ramach Narodowego Planu 
Rozwoju w perspektywie finansowej 2004-2006, a�  60% � rodków unijnych przezna-
czono na rozwój infrastruktury podstawowej (w tym g
ównie transportowej). Po up
ywie 
kilku lat mo� na podj��  prób�  oceny efektów wsparcia � rodkami unijnymi oraz okre� li�  
wnioski i wyzwania dla przysz
ych dzia
a�  w zakresie inwestycji infrastrukturalnych. 
Istotnym zagadnieniem jest tak� e wskazanie najbardziej skutecznych instrumentów 
wsparcia i najbardziej efektywnych inwestycji z punktu widzenia konkurencyjno� ci 
regionów.  

2. ZA	O � ENIA OGÓLNE 

2.1. Cele badania 
G
ównym celem ewaluacji jest ocena wp
ywu inwestycji infrastruktury 
transportowej na wzrost konkurencyjno � ci regionów . Opracowanie uwzgl� dni cele, 
wymogi i wskazówki metodologiczne zawarte w Specyfikacji Istotnych Warunków 
Zamówienia (SIWZ). Proponowany zakres zada�  i metod badawczych dostosowany 
jest do krótkiego okresu obj� tego ewaluacj�  (2004-2008) i krótkiego okresu realizacji 
bada�  (7 miesi� cy).  

Za
o� ono, i�  konkurencyjno��  oznacza zdolno��  regionów do generowania relatywnie 
wysokich przychodów czynników produkcji (pracy, kapita
u, technologii) i relatywnie 
wysokiego poziomu zatrudnienia w warunkach trwa
ego poddania si�  konkurencji 
mi� dzynarodowej (Rozwój regionalny w Polsce 2009, s. 21). Wi� kszo��  przedsi� wzi��  
transportowych w perspektywie 2004-2006 mia
a charakter lokalny lub subregionalny, 
dlatego poj� cie region b� dzie odnosi
o si�  przede wszystkim do powiatów lub ich grup. 
Konsekwencj�  tego za
o� enia b� dzie m.in. przyj� cie powiatu jako przedmiotu analizy 
studiów przypadku. Drugim przedmiotem analizy b� d�  celowo wybrane du� e projekty o 
charakterze liniowym.  

Cel g
ówny badania b� dzie realizowany za pomoc�  pi� ciu celów szczegó
owych, w 
postaci kilkunastu zada�  badawczych. Cele szczegó
owe odpowiadaj�  swoim zakresem 
tematycznym celom wyznaczonym przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego w 
Szczegó
owym Opisie Zadania oraz odnosz�  si�  do podstawowych kryteriów 
ewaluacyjnych wyznaczaj� cych ramy metodyczna badania, tj. skuteczno�� , 
u� yteczno�� , efektywno��  i trwa
o�� .  
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2.2. Skala przestrzenna bada �  
Badanie zostanie przeprowadzone na trzech poziomach przestrzennych. Poziom 
krajowy obejmie Polsk�  w uj� ciu powiatowym (379 jednostek), wzgl� dnie grup 
powiatów zagregowanych wed
ug kryteriów funkcjonalnych (286 jednostek). W 
szczególnych przypadkach zostanie wykorzystanie skala gminna, zarówno pod 
wzgl� dem wykorzystania danych, jak i przeprowadzenia analiz. Badania opiera�  si�  
b� d�  na dost� pnych danych statystycznych, w
asnych materia
ach � ród
owych, bazach 
danych MRR oraz literaturze i innych dokumentach. Podstaw�  bada�  b� d�  wska� niki 
syntetyczne umo� liwiaj� ce przestrzenne porównania statyczne i dynamiczne. 
Wykorzystany zostanie m.in. wska� nik mi� dzyga
� ziowej dost� pno� ci transportowej 
(WMDT) wykonany i aktualizowany obecnie w IGiPZ PAN w ramach odr� bnego 
projektu oraz opracowane b� d�  nowe wska� niki m.in.: jako� ci obs
ugi transportowej 
(WJOT) oraz w� skich garde
 transportowych (WWGT) i inne. Poziom wojewódzki 
b� dzie uzupe
nieniem dla poziomu krajowego. Wykorzystane b� d�  te same materia
y, z 
tym � e punktem odniesienia b� dzie system transportowy województwa. Dodatkowo 
wykonana zostanie analiza dost� pno� ci czasowej, której wyniki odniesione b� d�  do 
zasi� gów przestrzennych regionalnych rynków pracy. Studia przypadków b� d�  
wykonane w dwóch grupach: (1) inwestycje transportowe w ramach wybranych 
powiatów oraz (2) � rednie i du� e inwestycje liniowe (wk
ad UE powy� ej 20 mln PLN). 
Podstawowym � ród
em informacji na poziomie studiów przypadku b� d�  ankiety (w� ród 
u� ytkowników infrastruktury transportowej oraz w� ród beneficjentów), wywiady 
(pog
� bione oraz telefoniczne) i panel ekspertów. Ponadto przeprowadzona b� dzie 
analiza dokumentów zwi� zanych z realizacj�  inwestycji oraz dokumentów 
strategicznych jednostek samorz� du terytorialnego. Wykonana zostanie równie�  analiza 
zmian dost� pno� ci czasowej do o� rodka powiatowego w transporcie drogowym. 

2.3. Zakres ewaluacji 
Badanie obejmie okres stycze�  2004 – grudzie�  2008 (w studium przypadków 
uwzgl� dnione zostan�  równie�  materia
y z 2009 r.), w którym realizowane by
y przed-
si� wzi� cia w zakresie infrastruktury transportowej (drogowej, szynowej, porty morskie, 
miejski transport publiczny i centra logistyczne) finansowane z funduszy strukturalnych 
UE (Sektorowy Program Operacyjny Transport (dotyczy projektów znajduj� cych si�  w 
bazie SRP wg stanu na dzie�  31.12.2009 (aktualizacja 04.02.2010) przekazanej przez 
zamawiaj� cego), Inicjatywa INTERREG III A, Zintegrowany Program Operacyjny 
Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spójno� ci (projekty transportowe realizowane w 
ramach FS uwzgl� dnione b� d�  przy analizach prowadzonych na poziomie 
wojewódzkim i krajowym, nie zostan�  natomiast uwzgl� dnione przy wyborze studiów 
przypadku)).  

Ewaluacja dotyczy�  b� dzie trzech grup interesariuszy: (1) u� ytkowników infrastruktury 
transportowej (kierowcy, pasa� erowie, piesi, przedsi� biorstwa), (2) podmioty 
uczestnicz� ce w przygotowywaniu, wdra� aniu b� d�  wspó
finansowaniu zrealizowanych 
projektów (Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad, Polskie Koleje Pa� stwowe, 
porty morskie, jednostki samorz� du terytorialnego), (3) ekspertów z bran� y 
transportowej.  
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3. TABELA EWALUACYJNA  
Pytania badawcze w tabeli ewaluacyjnej zosta
y przyporz� dkowane do poszczególnych 
zada� .  

Cel 1. Ocena efektów rozbudowy infrastruktury transportowe j w kontek � cie 
skuteczno � ci realizacji celu strategicznego i celów cz � stkowych NPR 2004-2006   

·  Zadanie 1. Analiza i ocena efektu likwidacji komunikacyjnych „w� skich garde
” i 
ograniczania lub eliminacji kongestii  

·  Zadanie 2. Analiza i ocena efektu skrócenia czasu przewozu lub podró� y 

·  Zadanie 3. Analiza i ocena efektu obni� enia kosztów eksploatacji � rodków 
transportu  

·  Zadanie 4. Analiza i ocena efektu zwi� kszenia poziomu bezpiecze� stwa ruchu 

·  Zadanie 5. Analiza i ocena efektu poprawy jako� ci us
ug transportowych  

Cel 2. Ocena spójno � ci i komplementarno � ci inwestycji transportowych w 
kontek � cie wyzwa �  budowy zintegrowanego systemu transportowego w pos taci 
spójnej sieci dróg, linii kolejowych i lotnisk   

·  Zadanie 1. Analiza i ocena po
� cze�  aglomeracji z ich strefami ekonomicznymi 

·  Zadanie 2. Analiza i ocena wzajemnych po
� cze�  aglomeracji  

·  Zadanie 3. Analiza i ocena komplementarno� ci inwestycji  

Cel 3. Ocena trwa
o � ci inwestycji transportowych, w tym trwa
o � ci organizacyjnej 
i finansowej oraz trwa
o � ci efektów   

·  Zadanie 1. Ocena trwa
o� ci organizacyjnej oraz finansowej projektu 

·  Zadanie 2. Ocena trwa
o� ci produktów i rezultatów projektu 

Cel 4. Ocena efektów po � rednich rozbudowy infrastruktury transportu, w tym 
oszacowanie efektów popytowych oraz poda � owych  

·  Zadanie 1. Ocena zmniejszenia kosztów dost� pu dla inwestorów 

·  Zadanie 2. Ocena satysfakcji spo
ecznej u� ytkowników infrastruktury 

·  Zadanie 3. Ocena inwestycji pod k� tem stymulacji rozwoju nowych funkcji 
gospodarczych 

Cel 5. Ocena efektywno � ci zrealizowanych produktów i rezultatów w obszarze  
infrastruktury transportowej  

·  Zadanie 1. Ocena efektywno� ci kosztowej zrealizowanych inwestycji 

·  Zadanie 2. Ocena spójno� ci i funkcjonalno� ci infrastruktury po inwestycjach 

·  Zadanie 3. Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb spo
eczno-gospodarczych  
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Tabela 1. Cele, zadania, zakres terytorialny, pytan ia badawcze, metody zbierania, analizy oraz oceny d anych oraz efekty badania 

ZADANIA ZAKRES 
TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE METODY ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY 

DANYCH EFEKT BADANIA 

Poziom krajowy i 
wojewódzki   

Gdzie na sieci drogowej wyst� puje 
kongestia? 
 
Gdzie na sieciach transportowych 
wyst� puj�  „w� skie gard
a”? 
 
Czy poniesione nak
ady ograniczy
y efekt 
„w� skich garde
” i w jakim stopniu na 
poziomie regionalnym (drogi transportowe 
mi� dzy g
ównymi miastami)? 

Delimitacja „w � skich garde
” oraz kongestii  na 
podstawie „Generalnego Pomiaru Ruchu GPR 
2005” oraz danych z krajowego modelu ruchu 
GDDKiA na sieci dróg krajowych.  Porównanie 
przepustowo� ci odcinków z obliczeniowym 
nat�� eniem ruchu (w tym ci�� arowego) z 
wykorzystaniem wska� nika WWGT. 
 
Delimitacja „w � skich garde
” oraz kongestii  na 
sieci dróg wojewódzkich . Porównanie 
przepustowo� ci odcinków z obliczeniowym 
nat�� eniem ruchu (w tym ci�� arowego) z 
wykorzystaniem wska� nika WWGT. 
 
Ocena koncentracji  badanych inwestycji na 
odcinkach dróg b� d� cych w� skimi gard
ami 
krajowego oraz wojewódzkich systemów 
drogowych.  

Identyfikacja i charakterystyka 
odcinków b� d� cych „w� skimi 
gard
ami” (wska� nik w� skich 
garde
 transportowych - WWGT) 
oraz odcinków podlegaj� cych 
kongestii, w których interwencja 
publiczna okazuje si�  skuteczna i 
wskazanie mechanizmów jej 
skuteczno� ci na odcinkach dróg 
krajowych i wojewódzkich na 
obszarze ca
ego kraju 

1.1 

Studium 
przypadku  

Które inwestycje s�  najskuteczniejsze w 
zakresie likwidacji „w� skich garde
”, 
redukcji kongestii oraz zwi� kszenia 
przepustowo� ci? 
 
Czy w wyniku inwestycji 
infrastrukturalnych w miejsk�  komunikacj�  
publiczn�  zosta
a ograniczona kongestia i 
„w� skie gard
a”?  
 
Czy inwestycje w transporcie publicznym 
stanowi
y alternatyw�  dla u� ytkowników 
pojazdów prywatnych? 

Delimitacja w � skich garde
 w miastach  na 
podstawie wyników wcze� niejszych dost� pnych 
bada�  ruchu  
 
Metody badania dokumentów   
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne – 
badana grupa: przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg i 
transportu publicznego)  
 
Wizja lokalna 

Identyfikacja i charakterystyka 
obszarów „w� skich garde
” oraz 
odcinków podlegaj� cych kongestii, 
w których interwencja publiczna 
okazuje si�  skuteczna i wskazanie 
mechanizmów jej skuteczno� ci  
 
Dokonanie oceny efektywno� ci 
inwestycji modernizacyjnych w 
zakresie eliminacji w� skich garde
 i 
kongestii 

1.2 
Poziom krajowy i 
wojewódzki  

Jak zrealizowane projekty wp
yn� 
y na 
wzrost dost� pno� ci transportowej 
(czasowej i potencjalnej)? 
 
Jak wielko��  ponoszonych nak
adów 

Analiza zmian dost � pno � ci czasowej  (np. 
redukcji czasu dojazdu, czasu potrzebnego na 
osi� gni� cie danego celu) na podstawie modeli 
pr� dko� ci ruchu IGiPZ PAN z wykorzystaniem 
metody izochronowej (a - dost� pno��  czasowa do 

Oszacowanie zmian dost� pno� ci 
transportowej (czasowej i 
potencjalnej) w kontek� cie 
wielko� ci nak
adów poniesionych 
w ramach SPOT, ZPORR oraz 
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wp
ywa na skrócenie czasu przewozu 
osób i towarów (zmiana dost� pno� ci 
czasowej do stolicy, miast wojewódzkich, 
zmiany dost� pno� ci potencjalnej na 
poziomie powiatów)? 
 
Jak zrealizowane projekty oraz poniesione 
nak
ady wp
yn� 
y na wzrost przestrzenny 
regionalnych rynków pracy? 
 
Jak poniesione nak
ady wp
yn� 
y na 
skrócenie czasów przejazdu mi� dzy 
najwa� niejszymi o� rodkami krajowymi? 

o� rodków ró� nej rangi administracyjno-osadniczej 
i spo
eczno-gospodarczej - np. stolicy, miast 
wojewódzkich, miast na prawach powiatu; b - 
dost� pno��  wzajemna w sieci o� rodków ró� nej 
rangi i na ró� nych poziomach hierarchicznych, np. 
mi� dzymetropolitalnych, stolica powiatu-stolica 
województwa itp.) 
 
Analiza zmian dost � pno � ci potencjalnej  na 
podstawie modeli IGiPZ PAN z wykorzystaniem 
wska� nika WMDT tzw. potential accessibility, 
m.in. dla wszystkich powiatów w Polsce oraz do i 
pomi� dzy w� z
ami o ró� nej randze 
administracyjno-osadniczej i spo
eczno-
gospodarczej. 
 
Analiza porównawcza wielko� ci nak
adów 
poniesionych na inwestycje infrastrukturalne 
w powiatach/grupach powiatów ze zmianami ich 
dost � pno � ci transportowej  (czasowej i 
potencjalnej) 
 
Klasyfikacja i (lub) typologia stref 
zewn� trznych obszarów metropolitalnych  z 
uwagi na zmiany ich dost� pno� ci czasowej 
wzgl� dem uk
adu dojazdów do pracy 

INTERREG III na terenie ca
ego 
kraju, dla województw oraz 
powiatów/grup powiatów 
 
Oszacowanie zmian dost� pno� ci 
transportowej w wyniku realizacji 
inwestycji infrastrukturalnych z 
ró� nych � róde
 finansowania 
 
Ocena efektywno� ci poniesionych 
nak
adów w kontek� cie oraz 
zasi� gu oddzia
ywania o� rodków 
ró� nej rangi administracyjno-
osadniczej, w tym dost� pno� ci do 
us
ug ró� nego rz� du i 
powi� kszania rynków pracy  
 
Ocena efektywno� ci poniesionych 
nak
adów w kontek� cie integracji 
wzajemnej obszarów 
metropolitalnych i tworzenia 
metropolii sieciowej 

Studium 
przypadku 

Jak wybrane inwestycje wp
yn� 
y na 
wzrost dost� pno� ci przestrzennej (do 
wybranych celów podró� y, np. centrum 
miasta)? 
 
Jak wielko��  ponoszonych nak
adów 
wp
ywa na skrócenie czasu przewozu 
osób i towarów (zmiana dost� pno� ci 
czasowej do centrum miasta, mi� dzy 
dzielnicami, na podstawie studium 
przypadków)? 

Analiza dost � pno � ci czasowej  (metod�  
izochron) do o� rodka powiatowego i (lub) 
pomi� dzy w� z
ami lokalnej sieci osadniczej 
 
Panel ekspertów  
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne; 
badana grupa: przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg i 
transportu publicznego) 

Oszacowanie zmian dost� pno� ci 
transportowej (czasowej i 
potencjalnej) w kontek� cie 
wielko� ci nak
adów poniesionych 
w ramach SPOT, ZPORR oraz 
INTERREG III  

1.3 
Poziom krajowy i 
wojewódzki  

Jak skrócenie czasu przejazdu przek
ada 
si�  na oszcz� dno� ci dla pasa� erów oraz 
ró� nych � rodków transportu? 

Analiza uogólnionego kosztu podró 	 y wed
ug 
� rodka podró� y i jej motywacji (generalized travel 
cost)  

Okre� lenie zysków ekonomicznych 
wynikaj� cych z eksploatacji 
� rodków transportu w warunkach 
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Jaki jest stopie�  obni� enia kosztów 
eksploatacji ró� nych � rodków transportu 
wynikaj� cy z nowych inwestycji? 
 
Które � rodki transportu cechuje 
najbardziej dynamiczne obni� enie 
kosztów eksploatacji? 

 
Analiza kosztów i korzy � ci  na podstawie 
dost� pnych danych dotycz� cych Komunikacji 
Miejskiej 
 
Metody badania dokumentów 

nowych inwestycji transportowych 
 
Ocena zysków ekonomicznych 
osi� ganych przez u� ytkowników 
sieci transportowych  

Studium 
przypadku  

Czy obni� enie kosztów eksploatacji (np. 
modernizacja taboru) zwi� ksza udzia
 
transportu publicznego w obs
udze 
mieszka� ców? 

Panel ekspertów 
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika 
indywidualnego wywiadu pog
� bionego, 
indywidualny wywiad pog
� biony, badana grupa: 
beneficjenci, przedstawiciele administracji 
samorz� dowej) 
 
Metody badania dokumentów  

Okre� lenie zysków ekonomicznych 
dla mieszka� ców wynikaj� cych z 
obni� enia kosztów eksploatacji 
� rodków transportu w 
powiatach/miastach 

Poziom krajowy i 
wojewódzki  

Czy zwi� kszy
o si�  bezpiecze� stwo ruchu 
drogowego w skali kraju, regionu 
(województwa)? 
 
Czy wspieranymi inwestycjami 
modernizacyjnymi obj� to te odcinki dróg 
na których zagro� enie wypadkami jest 
najwi� ksze? 
 
Czy wyst� pi
y zró� nicowania regionalne 
(oraz mi� dzy g
ównymi ci� gami 
drogowymi) w zakresie wp
ywu 
analizowanych inwestycji na popraw�  
bezpiecze� stwa w ruchu drogowym? 

Analiza rozk
adu przestrzennego wypadków 
(w tym rozmieszczenia odcinków krytycznych) 
na drogach krajowych oraz porównanie z 
nak
adami na infrastruktur�  transportu  
 
Metody badania dokumentów 
 
Panel ekspertów 

Ocena relacji mi� dzy poziomem 
nak
adów inwestycyjnych, � redni�  
pr� dko� ci�  na odcinkach sieci a 
wzrostem bezpiecze� stwa ruchu 
na sieci dróg krajowych 
 
Ocena efektywno� ci wyboru 
inwestycji modernizacyjnych z 
punktu widzenia redukcji 
zagro� enia wypadkami (w skali 
krajowej, regionalnej oraz 
g
ównych ci� gów drogowych) 

1.4 

Studium 
przypadku  

Czy zwi� kszy
o si�  bezpiecze� stwo ruchu 
drogowego na wybranym odcinku drogi, 
 
Które interwencje i dlaczego mia
y 
najwi� kszy wp
yw na popraw�  
bezpiecze� stwa ruchu? 

Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne 
badana grupa: przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg)  
 
Panel ekspertów 
 
Analiza wypadkowo � ci (analiza danych 
uzyskanych ze � róde
 lokalnych) 
 

Ocena relacji pomi� dzy poziomem 
nak
adów inwestycyjnych, � redni�  
pr� dko� ci�  a wzrostem 
bezpiecze� stwa ruchu  
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Metody monograficzne  (technika zbierania 
danych administracyjnych) 

Poziom krajowy i 
wojewódzki 

W jakim stopniu inwestycje wspierane z 
analizowanych Programów koncentrowa
y 
si�  na obszarach o najni� szej jako� ci 
us
ug transportowych? 
 
W jakim stopniu realizacja inwestycji 
przyczyni
a si�  do poprawy jako� ci us
ug? 
 
Czy wyst� pi
y zró� nicowania regionalne w 
zakresie wp
ywu analizowanych inwestycji 
na popraw�  jako� ci us
ug transportowych? 

Konstrukcja i analiza zmian wska 
 nika 
jako � ciowej obs
ugi transportowej (WJOT) 

Ocena efektywno� ci wyboru 
inwestycji modernizacyjnych z 
punktu widzenia poprawy jako� ci 
us
ug transportowych (w skali 
krajowej i regionalnej) 

1.5 

Studium 
przypadku  

W jakim zakresie nowe inwestycje 
przyczyni
y si�  do poprawy jako� ci us
ug 
transportowych? 
 
Które z us
ug skorzysta
y najwi� cej na 
nowych inwestycjach? 
 
Czy zmiany w jako� ci us
ug 
transportowych w transporcie publicznym 
wp
yn� 
y na zwi� kszenie udzia
u 
transportu publicznego w obs
udze 
mieszka� ców? 

Panel ekspertów 
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne, 
badana grupa: przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg, 
u� ytkownicy transportu publicznego)  
 
Metody monograficzne  

Okre� lenie stopnia poprawy us
ug 
wg ró� nych � rodków transportu  
 
Wskazanie najwa� niejszych 
beneficjentów poprawy jako� ci 
us
ug transportowych 
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ZADANIA ZAKRES 
TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY 

DANYCH EFEKT 

Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Na ile realizowane projekty spowodowa
y 
popraw�  dost� pno� ci aglomeracji? 
 
Czy projekty by
y realizowane na 
g
ównych kierunkach dojazdowych do 
pracy w aglomeracjach? 

Analiza dost � pno � ci czasowej  do najwi� kszych 
o� rodków odniesiona do skali dojazdów do 
pracy 
 
Analiza izochrony jednogodzinnej  lub o innym 
interwale w zakresie koncentracji potencja
u 
spo
eczno-gospodarczego, np. liczby ludno� ci i 
przedsi� biorstw. 

Ocena wp
ywu realizowanych 
projektów na popraw�  dost� pno� ci 
regionalnych rynków pracy w 
transporcie publicznym oraz 
indywidualnym 
 
Ocena stopnia wewn� trznej 
integracji regionów w� z
owych 
(szczególnie po�� dane w 
kontek� cie spójno� ci terytorialnej 
w skalach regionalnych). 

2.1 

Studium 
przypadku  

Czy inwestycje przyczyni
y si�  do poprawy 
dost� pno� ci przestrzennej g
ównych 
o� rodków rozwojowych? 
 
Jakie � rodki publiczne zosta
y 
zmobilizowane przez � rodki pomocowe 
(efekt dodatkowo� ci)? 
 
Jaki charakter mia
y inwestycje: 
odtworzeniowy, czy rozwojowy? 

Analiza ogó
u inwestycji transportowych  w 
wybranych miastach lub ich dzielnicach 
 
Analiza udzia
u transportu publicznego  w 
obs
udze mieszka� ców w wybranych miastach 
 
Panel ekspertów  
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, badana grupa: u� ytkownicy 
dróg, beneficjenci) 

Przedstawienie nowoczesnych 
rozwi� za�  komunikacyjnych 
s
u�� cych poprawie transportu 
aglomeracyjnego/miejskiego oraz 
ocena dotychczasowych 
rozwi� za�  transportowych w 
kontek� cie spójno� ci i 
komplementarno� ci w uj� ciu 
mi� dzyga
� ziowym 

2.2 Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Na ile realizowane projekty poprawi
y 
powi� zania komunikacyjne aglomeracji? 
 
Które z projektów mi� dzyaglomeracyjnych 
by
y najbardziej efektywne pod wzgl� dem 
przep
ywów pasa� erskich i towarowych? 
 
Czy inwestycje transportowe w zakresie 
wzajemnych po
� cze�  aglomeracji by
y 
komplementarne? 
 
Które aglomeracje najbardziej, a które 
najmniej skorzysta
y na analizowanych 
inwestycjach w kontek� cie ich pozycji w 

Panel ekspertów 
 
Analizy statystyczne . Analiza inwestycji w 
kontek� cie mi� dzyaglomeracyjnych przep
ywów 
towarowych w transporcie drogowym i 
pasa� erskich w transporcie kolejowym 
 
Metody monograficzne 
 
Analiza stopnia rozproszenia lub koncentracji 
inwestycji  liniowych wzgl� dem potencjalnych 
powi� za�  i ci�� e�  mi� dzyaglomeracyjnych. 

Ocena efektywno� ci projektów w 
zakresie po
� cze�  transportowych 
aglomeracji. 
 
Ocena komplementarno� ci 
inwestycji i wskazanie projektów 
najbardziej efektywnych 
 
Ranking aglomeracji (obszarów 
metropolitalnych, zespo
ów 
miejskich) pod wzgl� dem korzy� ci 
z rozbudowy systemów 
transportowych 
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sieci najwi� kszych o� rodków krajowych? 
 
Czy inwestycje wzmocni
y powi� zania 
ekonomiczne pomi� dzy aglomeracjami? 

Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Czy inwestycje by
y skoordynowane z 
innymi inwestycjami publicznymi, 
wzmacniaj� c ich efekty (synergia)?  
 
Czy realizowane inwestycje prezentowa
y 
kompleksowe podej� cie do rozwoju sieci i 
osi� gania celów transportowych w skali 
krajowej i regionalnej (czy uda
o si�  
osi� gn��  cele spójno� ci, czy ci� gi 
transportowe si�  uzupe
niaj� )? 

Panel ekspertów 
 
Analiza porównawcza realizowanych 
inwestycji z za
o 	 onymi celami w ramach 
pó
 niejszych  (w latach 2003-2009) na podstawie 
dokumentów strategicznych np. KPZK oraz zmian 
w kolejno� ci realizowania priorytetowych 
inwestycji transportowych 

Oszacowanie komplementarno� ci 
oraz spójno� ci uk
adu 
komunikacyjnego kraju w 
odniesieniu do dokumentów 
strategicznych i rzeczywistych 
zmian w postaci budowy lub 
modernizacji ci� gów 
komunikacyjnych 

2.3  

Studium 
przypadku  

Czy inwestycje by
y skoordynowane z 
innymi inwestycjami publicznymi, 
wzmacniaj� c ich efekty (synergia)?  
 
Czy realizowane inwestycje prezentowa
y 
kompleksowe podej� cie do rozwoju sieci i 
osi� gania celów transportowych w skali 
subregionalnej i lokalnej (czy uda
o si�  
osi� gn��  cele spójno� ci, czy ci� gi 
transportowe si�  uzupe
niaj� )? 

Analiza porównawcza realizowanych 
inwestycji z za
o 	 onymi celami w ramach 
pó
 niejszych  (w latach 2003-2009) na podstawie 
dokumentów strategicznych np. KPZK oraz zmian 
w kolejno� ci realizowania priorytetowych 
inwestycji transportowych 
 
Panel ekspertów  
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, badana grupa: 
przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg, beneficjenci) 

Oszacowanie komplementarno� ci 
oraz spójno� ci uk
adu 
komunikacyjnego w skali lokalnej 
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ZADANIA ZAKRES 
TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY 

DANYCH EFEKT 

3.1  Studium 
przypadku 

Czy pozytywne zmiany wywo
ane przez 
inwestycje transportowe b� d�  trwa
e? 
 
Czy efekty modernizacji infrastruktury 
transportu (wzrost pr� dko� ci/wzrost 
przepustowo� ci/inne) s�  wykorzystywane? 

Analiza jednostkowych kosztów remontów i 
utrzymania nawierzchni na drogach 
wojewódzkich (PLN/m2 nawierzchni) 
 
Analiza porównawcza  wykonana na podstawie 
zmian przepustowo � ci  „przed” i „po” realizacji 
wybranych inwestycji (na podstawie modelu ruchu 
krajowego GDDKiA oraz prognoz nat�� enia ruchu 
w okresie u� ytkowania obiektów 
infrastrukturalnych) 
 
Porównanie przepustowo � ci odcinków  z 
obliczeniowym nat�� eniem ruchu (w tym 
ci�� arowego) z wykorzystaniem wska� nika 
WWGT 
 
Metoda obserwacyjna 
 
Metody bada �  spo
ecznych  (indywidualny 
wywiad pog
� biony, technika wywiadu 
kwestionariuszowego, badana grupa: 
przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg i transportu 
publicznego, urz� dnicy samorz� dowi, 
beneficjenci)  
 
Panel ekspertów 

Okre� lenie trwa
o� ci finansowej i 
organizacyjnej w okresie 
eksploatacji projektu (okresie 
u� ytkowania obiektów 
infrastrukturalnych) 
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3.2 Poziom krajowy i 
wojewódzki  

Czy efekty modernizacji infrastruktury 
transportu b� d�  wystarczaj� ce wobec 
wyzwa�  przysz
ych dekad wynikaj� cych z 
popytu (wewn� trznego i zewn� trznego), 
jak te�  realizacji celów strategicznych 
zwi� zanych z popraw�  dost� pno� ci 
przestrzennej regionów i o� rodków 
gospodarczych? 
 
Czy zrealizowane projekty (drogowe) 
zapewniaj�  odpowiedni�  perspektyw�  w 
d
ugim okresie czasu (np. rezerwa pod 
trzeci pas itp.)? Je� eli nie, to czy warto 
realizowa�  projekty bardziej 
skomplikowane i kosztowne, jednak� e 
gwarantuj� ce trwa
o��  efektów w d
ugim 
okresie? 

Analiza kierunków popytu krajowego 
(wewn� trznego) i mi� dzynarodowego 
(zewn� trznego) na transport oraz powi� za�  
funkcjonalnych w kontek� cie d
ugookresowych 
zmian w sieci administracyjno-osadniczej oraz 
celów strategicznych 
 
Analiza potrzeb w zakresie zwi � kszenia 
przepustowo � ci ; porównanie z nat�� eniem 
ruchu (w tym ci�� arowego) z wykorzystaniem 
wska� nika WWGT. 
 
Analiza prognoz wzrostu nat �	 enia ruchu  
zgodnie z prognozami GDDKiA 
 
Analiza najkrótszych � cie 	 ek przejazdu  
(shortest travel path) w kontek� cie zmian w 
potokach ruchu 
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, badana grupa: u� ytkownicy 
transportu publicznego i dróg, beneficjenci) 
 
Analiza dokumentów strategicznych  
 
Analiza literatury przedmiotu  

Identyfikacja krótko- i 
d
ugookresowych potrzeb w 
zakresie popytu wewn� trznego i 
zewn� trznego na infrastruktur�  w 
odniesieniu do zmian sieci 
administracyjno-osadniczej, zmian 
przepustowo� ci, prognoz 
nat�� enia ruchu oraz najkrótszych 
� cie� ek przejazdu 
 
Wskazanie inwestycji, których 
realizacja nie uwzgl� dnia
a 
odpowiedniej perspektywy w 
d
ugim okresie czasu 
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ZADANIA ZAKRES 
TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY 

DANYCH EFEKT 

4.1 Poziom krajowy i 
wojewódzki  

Czy zrealizowane inwestycje drogowe 
przyci� gaj�  nowe inwestycje? Gdzie (drogi 
krajowe, wojewódzkie, ekspresowe - czy 
tylko na w� z
ach)? 
 
Jak zmieni
y si�  dochody w
asne 
bud� etów gmin zlokalizowanych w pobli� u 
realizowanych inwestycji 
infrastrukturalnych? 
 
Jak nowe inwestycje infrastrukturalne 
przyczyni
y si�  do rozwoju/przyspieszenia 
pokrycia planistycznego gmin? 
 
Czy w przypadku dróg ekspresowych 
powstaje „efekt korytarza” i/lub 
przesuni� cia? Jak du� y? Jakie dzia
ania 
mo� na podj�� , aby im zapobiec? 
 
Czy wykonane inwestycje transportowe 
powsta
yby bez wsparcia UE? (je� li tak, 
jakie by
yby przesuni� cia czasowe 
realizacji i jak to by wp
yn� 
o na jako��  
rozwi� za�  techniczno-organizacyjnych)? 
 
Jaki by
/jest wp
yw inwestycji 
transportowych na stan dotychczasowej 
infrastruktury drogowej nieobj� tej 
wsparciem z UE (w tym na etapie 
realizacji inwestycji)? 

Metody analizy statystycznej – analiza 
lokalizacji  nowych inwestycji produkcyjnych oraz 
us
ugowych, tj. liczba rejestrowanych 
podmiotów gospodarczych  (dane GUS), w tym 
przede wszystkim du	 ych inwestycji . 
 
Metody analizy statystycznej – analiza 
dochodów w
asnych bud� etów gmin, analiza 
zmian w produkcji sprzedanej przemys
u, analiza 
wielko� ci ruchu turystycznego, analiza poziomu 
wydatków inwestycyjnych w bud� etach gmin, 
analiza nowowydanych pozwole�  na budow� , 
analiza pokrycia planistycznego gmin.  
 
W wybranych przypadkach zostan�  zastosowane 
modele regresji, analiza reszt regresyjnych. W 
wi� kszo� ci przypadków analiza korelacji . 
 
Analiza porównawcza  otrzymanych rezultatów 
dotycz� cych lokalizacji z wynikami analizy 
dost� pno� ci potencjalnej obliczonej za pomoc�  
wska� nika WMDT 
 
Metody monograficzne  (technika zbierania 
danych administracyjnych) 
 
Analiza literatury przedmiotu  
 
Analiza porównawcza ogó
u inwestycji 
transportowych  tych realizowanych w ramach 
SPO Transport, ZPORR, INTERREG, Fundusz 
Spójno� ci) w km, do ca
ej sieci transportowej w 
Polsce 

Okre� lenie zale� no� ci mi� dzy 
rozwojem infrastruktury 
transportowej realizowanej w 
ramach SPOT, ZPORR oraz 
INTRREG a szeroko rozumianym 
rozwojem spo
eczno-
gospodarczym  
 
Okre� lenie czynników lokalizacji 
na podstawie krytycznego 
przegl� du literatury przedmiotu 
 
Okre� lenie zakresu oraz kierunku 
wyst� powania tzw. „efektu 
korytarza” i identyfikacja 
potencjalnych mo� liwo� ci 
przeciwdzia
ania 
 
Oszacowanie wp
ywu uczestnictwa 
Polski w programach wsparcia UE 
w kontek� cie rozwoju infrastruktury 
transportowej 
 
Oszacowanie wp
ywu inwestycji 
realizowanych ze SPOT ZPORR 
oraz INTERREG na stan 
infrastruktury nieobj� tej wsparciem 
UE 
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Studium 
przypadku  

Czy inwestycje drogowe generuj�  efekty 
popytowe w miejscu realizacji 
przedsi� wzi� cia? (czy firmy wykonawcze 
zatrudniaj�  na miejscu czy przywo��  
pracowników?, gdzie zakupuj�  materia
y?) 
 
Jakie jest roz
o� enie w czasie (realizacji 
projektu i po jego zako� czeniu) efektów 
popytowych i poda� owych 
� cznie? 
 
Jaki jest zestaw czynników decyduj� cych 
o przyci� gni� ciu najwi� kszych 
warto� ciowo i jako� ciowo na 
analizowanym obszarze? 
 
Czy projekty zmobilizowa
y � rodki 
prywatne, np. w w� z
ach transportowych 
(efekt d� wigni)? 
Czy wykonane inwestycje transportowe 
powsta
yby bez wsparcia UE? (je� li tak, 
jakie by
yby przesuni� cia czasowe 
realizacji)? 

Analiza krótkookresowych efektów 
popytowych  w okresie realizacji inwestycji  
 
Metody badania dokumentów 
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika 
indywidualnego wywiadu pog
� bionego, technika 
wywiadu kwestionariuszowego, wywiady 
telefoniczne, badana grupa: przedsi� biorcy, 
u� ytkownicy dróg, eksperci, urz� dnicy 
samorz� dowi, beneficjenci) 
 
Panel ekspertów  
 
Analiza czynników lokalizacji  na podstawie 
teorii lokalizacji oraz odpowiedzi przedsi� biorców 
lokalizuj� cych inwestycje w Polsce 
 
Analiza literatury przedmiotu  
 
Analiza ogó
u inwestycji transportowych   
 

Okre� lenie skali krótkookresowych 
efektów popytowych zwi� zanych z 
okresem realizacji inwestycji 
infrastrukturalnych 
 
Okre� lenie zale� no� ci mi� dzy 
krótkookresowymi efektami 
popytowymi (okres realizacji 
inwestycji) a � rednio- i 
d
ugookresowymi efektami 
poda� owymi (okres u� ytkowania 
infrastruktury) 
 
Okre� lenie czynników lokalizacji 
na podstawie do� wiadcze�  
przedsi� biorców 
 
Identyfikacja i delimitacja 
obszarów koncentracji inwestycji 
prywatnych w odniesieniu do 
inwestycji infrastrukturalnych 

4.2 Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Czy inwestycje przyczyni� /przyczyni
y si�  
do prze
amania barier rozwojowych i 
umo� liwiaj�  wykorzystanie potencja
ów 
spo
eczno-gospodarczych regionów? 
 
Które ga
� zie transportu maj�  najwi� ksze 
oddzia
ywanie i mog�  istotnie przyczynia�  
si�  do wzrostu konkurencyjno� ci 
poszczególnych regionów? 

Analiza priorytetowych problemów z punktu 
widzenia samorz� du, celów spójno� ci oraz celów 
Strategii Lizbo� skiej 
 
Panel ekspertów  
 
Zdefiniowanie potencja
u spo
eczno-
gospodarczego regionu. Analiza porównawcza 
zalet i wad rozwoju przez infrastruktur � , tj. 
wielkiego pchni� cia infrastrukturalnego (big push) 
lub przez niedostatek infrastruktury (strategia 
rozwoju zrównowa� onego i niezrównowa� onego) 
 
Wielokryterialna analiza konkurencyjno � ci 
regionów 
 
Analiza literatury przedmiotu  

Oszacowanie potencja
u 
spo
eczno-gospodarczego 
regionów i szans jego poprawy w 
wyniku inwestycji w infrastruktur�  
transportow�  
 
Identyfikacja kluczowych ga
� zi 
transportu dla wzrostu 
konkurencyjno� ci regionów 
(wzrostu efektywno� ci/ 
produktywno� ci) 
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Studium 
przypadku 

Czy projekty rozwi� zywa
y priorytetowe 
problemy? 

Metody bada �  spo
ecznych  (technika 
indywidualnego wywiadu pog
� bionego, technika 
wywiadu kwestionariuszowego, wywiady 
telefoniczne, badana grupa: przedsi� biorcy, 
u� ytkownicy dróg, u� ytkownicy transportu 
publicznego, urz� dnicy samorz� dowi) 

Ocena poziomu satysfakcji 
u� ytkowników w zakresie 
rozwi� zania priorytetowych 
problemów 
 

Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Jak inwestycje wp
yn� 
y na wzrost 
wielko� ci produkcji sprzedanej przemys
u? 
 
Jak zmieni
a si�  liczba wydanych 
pozwole�  na budow� ? 
 
Czy na obszarach o du� ych nak
adach 
inwestycyjnych na rozwój infrastruktury 
transportowej obserwuje si�  równie�  
wzmo� ony rozwój dzia
alno� ci 
gospodarczej? 
 
Czy na obszarach o du� ych nak
adach 
inwestycyjnych na rozwój infrastruktury 
transportowej obserwuje si�  istotne 
zmiany struktury funkcjonalnej obszarów? 

Analiza porównawcza  efektów 
krótkookresowych popytowych i � rednio- oraz 
d
ugookresowych efektów poda 	 owych  
(analiza � rednio- i d
ugookresowych efektów 
poda� owych opisana wy� ej - przyk
ad: analiza 
nowych lokalizacji  
 
Panel ekspertów  
 
Analiza struktury funkcjonalnej  obszarów pod 
wzgl� dem korzy� ci rozbudowy systemów 
transportowych na obszarach o ró� nej specyfice 
spo
eczno-gospodarczej 

Identyfikacja przemian struktury 
funkcjonalnej pod wp
ywem 
nowych inwestycji w infrastruktur�  
transportow�  

4.3 

Studium 
przypadku 

Czy zrealizowane inwestycje drogowe 
przyczyni
y si�  do aktywizacji 
gospodarczej poprzez generowanie 
nowych inwestycji 
Jakie nowe inwestycje zosta
y 
przyci� gni� te przez zrealizowan�  
inwestycj�  drogow�  (np. w sektorze 
przedsi� biorstw)? 

Panel ekspertów  
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika 
indywidualnego wywiadu pog
� bionego, wywiady 
telefoniczne, technika wywiadu, 
kwestionariuszowego badana grupa: 
przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg, beneficjenci) 
 
Metody monograficzne  (technika zbierania 
danych administracyjnych) 

Ocena skali i struktury nowych 
inwestycji wygenerowanych 
poprzez rozwój infrastruktury 
drogowej 
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ZADANIA ZAKRES 
TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY 

DANYCH EFEKT 

Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Jakim kosztem uda
o si�  osi� gn��  
zak
adane wska� niki (czy takim, jaki 
za
o� ono w dokumentacji projektowej? czy 
te�  innym, jakim? i dlaczego?). 

Analiza kosztów-korzy � ci  z uwzgl� dnieniem 
wska� nika WMDT (oszacowanie kosztów 
inwestycji w stosunku do zmiany warto� ci WMDT) 

Ocena efektywno� ci finansowej 
Programów SPOT, ZPORR i 
INTERREG w zakresie inwestycji 
transportowych 

5.1 

Studium 
przypadku 

Jakim kosztem uda
o si�  osi� gn��  
zak
adane wska� niki w przypadku du� ych 
inwestycji (czy takim, jaki za
o� ono w 
dokumentacji projektowej? czy te�  innym, 
jakim? i dlaczego?). 

Metody bada �  spo
ecznych  (technika 
indywidualnego wywiadu pog
� bionego, technika 
wywiadu kwestionariuszowego, badana grupa: 
beneficjenci, administracja samorz� dowa) 
 
Analiza dokumentów projektowych 

Ocena efektywno� ci finansowej 
du� ych projektów transportowych 
finansowanych ze SPOT i ZPORR 

5.2 Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Jak zmieni
a si�  atrakcyjno��  inwestycyjna 
regionu w wyniku realizacji inwestycji 
infrastrukturalnych? 
 
Jakie by
y 
� czne efekty spo
eczno-
ekonomiczne inwestycji 
infrastrukturalnych w regionie? 

Zdefiniowanie atrakcyjno � ci inwestycyjnej 
regionów w kontek� cie efektów spo
eczno-
ekonomicznych inwestycji infrastrukturalnych   
 
Analiza spójno � ci funkcjonalnej sieci  
 
Analiza efektywno � ci  po
� cze�  g
ównych 
o� rodków miejskich 
 
Analiza literatury przedmiotu  

Oszacowanie atrakcyjno� ci 
inwestycyjnej regionu w kontek� cie 
rozwoju infrastruktury transportu z 
uj� ciem przestrzennych efektów 
zewn� trznych oraz efektywno� ci 
sieci transportowych 
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Poziom krajowy i 
wojewódzki 

Czy nowe inwestycje w znacz� cy sposób 
zaspokajaj�  kluczowe potrzeby w zakresie 
rozwoju infrastruktury transportowej? 
 
Czy nowe inwestycje transportowe 
powstaj�  w miejscach ich najbardziej 
potrzebuj� cych? 
 
Czy nowe inwestycje powstaj�  na 
obszarach, gdzie mog
yby si�  przyczyni�  
do stymulacji rozwoju spo
eczno-
gospodarczego? 

Analiza izochrony jednogodzinnej w zakresie 
koncentracji potencja
u spo
eczno-
gospodarczego, np. liczby ludno � ci i 
przedsi � biorstw. 
 
Panel ekspertów  
 
Analiza porównawcza  – identyfikacja 
kluczowych obszarów pod wzgl� dem inwestycji 
transportowych (pod k� tem wska� ników WMDT, 
WWGT oraz WJOT) ze zrealizowanymi 
 
Analiza literatury przedmiotu  

Obliczenie, jaki jest stopie�  
rzeczywistej dost� pno� ci czasowej 
(w tym jej zmian) w stosunku do 
maksymalnie mo� liwej do 
uzyskania. 
 
Ocena zmian w zasi� gu 
oddzia
ywania o� rodków ró� nej 
rangi administracyjno-osadniczej, 
w tym dost� pno� ci do us
ug 
ró� nego rz� du 
 
Okre� lenie stopnia zaspokojenia 
potrzeb w zakresie rozbudowy 
infrastruktury poprzez wskazanie 
stopnia nasycenia sieci�  
transportow�  
 
Okre� lenie wp
ywu rozbudowy 
systemów (sieci) transportowych 
na kszta
towanie si�  
zintegrowanych regionalnych 
uk
adów osadniczych oraz 
terytorialnych systemów 
spo
eczno-gospodarczych 

5.3 

Studium 
przypadku 

Czy inwestycje transportowe przyczyni
y 
si�  do wzrostu znaczenia miasta 
powiatowego jako lokalnego centrum? 
 
Czy nowe inwestycje rozwi� za
y w sposób 
istotny potrzeby komunikacyjne 
spo
eczno� ci lokalnej?  

Panel ekspertów  
 
Metody bada �  spo
ecznych  (technika wywiadu 
kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne, 
badana grupa: przedsi� biorcy, u� ytkownicy dróg, 
transportu publicznego, beneficjenci) 
 
Metoda izochronowa  - analizy czasów dojazdu 
do centrum powiatu i (lub) innych w� z
ów lokalnej 
sieci osadniczej, w zale� no� ci od ich znaczenia 
spo
eczno-gospodarczego. 

Ocena wp
ywu nowych inwestycji 
infrastrukturalnych na wzrost 
znaczenia miasta powiatowego 
jako lokalnego centrum 
 
Okre� lenie wp
ywu rozbudowy 
systemów (sieci) transportowych 
na kszta
towanie si�  
zintegrowanych lokalnych uk
adów 
osadniczych oraz terytorialnych 
systemów spo
eczno-
gospodarczych 

Szczegó
owy wykaz wska 
 ników oraz 
 róde
 danych wykorzystanych do konstruowania odpowi edzi na postawione 
pytania badawcze zosta
 przedstawiony w rozdzia
ach  czwartym i pi � tym.  
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4. ZAKRES I WYKORZYSTANIE DANYCH 
Dane wykorzystane w procesie ewaluacji b� d�  mia
y zarówno charakter wtórny, jak 
i pierwotny. Wykorzystanie ro� nych kategorii danych pozwoli na triangulacj�  podej��  
badawczych (ograniczenie b
� dów pomiarowych i wnioskowych) oraz uzyskanie 
wielowymiarowego obrazu badanego przedmiotu.  

 

Dane wtórne 

Dane wtórne zostan�  zgromadzone z ró� nych oficjalnych � róde
 (tab. 2):  

Lp. Rodzaj danych � ród
o danych Posiadanie danych przez IGiPZ 
PAN 

1 

Statystyka publiczna (dane 
spo
eczne, ekonomiczne, 
infrastrukturalne w ró� nej 
dezagregacji przestrzennej, 
zw
aszcza NUTS2, NUTS 4 i 
NUTS5) 

Bank Danych 
Regionalnych GUS, ró� ne 
raporty publikowane przez 
GUS, EUROSTAT, OECD, 
ESPON 

Wykonawca posiada pe
n�  baz�  
BDR za okres 1995-2008, dost� p do 
baz EUROSTAT, OECD i ESPON  

2 

Dane z bazy zrealizowanych 
Projektów finansowanych z 
funduszy strukturalnych i 
Funduszu Spójno� ci w 
ramach NPR 2004-2006 

Ministerstwo Rozwoju 
Regionalnego Baza w posiadaniu wykonawcy  

3 Dokumentacja projektowa 

Instytucje Zarz� dzaj� ce, 
Ministerstwo Rozwoju 
Regionalnego 
Ministerstwo Infrastruktury, 
urz� dy marsza
kowskie i 
wojewódzkie, beneficjenci 

Kwerenda  

4 
Dane z monitoringu 
prowadzonego przez 
Instytucje Zarz� dzaj� ce 

Instytucje Zarz� dzaj� ce, 
Ministerstwo Rozwoju 
Regionalnego, 
Ministerstwo Infrastruktury, 
urz� dy marsza
kowskie i 
wojewódzkie 

Kwerenda  

5 

Dokumenty planistyczne, 
strategiczne i programowe 
opracowane na poziomie 
lokalnym, regionalnym i 
krajowym 

Urz� dy administracji 
samorz� dowej ró� nego 
szczebla 

Pozyskanie dokumentów z 
oficjalnych serwisów internetowych 
jednostek samorz� du terytorialnego: 
urz� dów gmin, starostw 
powiatowych, urz� du wojewódzkiego 
i marsza
kowskiego  

6 Publikacje naukowe Biblioteka W posiadaniu wykonawcy  

7 Dotychczas przeprowadzone 
ewaluacje 

Ministerstwo Rozwoju 
Regionalnego, Urz� dy 
Marsza
kowskie 

Pozyskanie z oficjalnych stron 
internetowych  

8  Dane z modelu dost� pno� ci 
czasowej 

Instytut Geografii i 
Przestrzennego 
Zagospodarowania PAN 

W posiadaniu wykonawcy 

9 
Dane dotycz� ce ruchu na 
drogach krajowych i 
wojewódzkich 

Transprojekt W posiadaniu wykonawcy 
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10 
Dane dotycz� ce 
przepustowo� ci na sieci dróg 
krajowych i wojewódzkich  

GDDKiA W posiadaniu wykonawcy 

11 

Geoprzestrzenne bazy 
wektorowe i rastrowe, 
dotycz� ce po
o� enia i 
zró� nicowania elementów 
topograficznych, 
wysoko� ciowych DEM, 
demograficzno-osadniczych, 
spo
eczno-gospodarczych, 
technicznych, u� ytkowania 
terenu itd., w tym przebiegu 
infrastruktury liniowej w 
terenie 

IGiPZ PAN, Corine Land 
Cover, SRTM, IMAGIS i in. W posiadaniu wykonawcy  

12 

Dane pochodz� ce z ró� nych 
zasobów (m.in. KG Policji, 
Izba Gospodarcza 
Komunikacji Miejskiej)  

Ró� ne instytucje  

Dane w trakcie przekazywania 
(zakres wykonanych analiz 
uzale� niony b� dzie od ostatecznego 
zestawu uzyskanych wska� ników).  

 

 

Dane pierwotne 

Dane pierwotne zostan�  pozyskane w trakcie analizy studiów przypadków. Przewiduje 
si�  przeprowadzenie nast� puj� cych bada�  o charakterze ankiet lub wywiadów:  

– indywidualne wywiady pog
� bione  
– wywiady telefoniczne  
– wywiady kwestionariuszowe z beneficjentami  
– wywiady kwestionariuszowe z u� ytkownikami infrastruktury transportowej  
– panel ekspertów  

Szczegó
owy opis narz� dzi badawczych s
u�� cych pozyskaniu danych pierwotnych 
przedstawiono w punkcie 5.2.  

Ponadto w postaci danych pierwotnych zgromadzona zostanie dokumentacja 
fotograficzna i opisowa, zwi� zana z wizytacjami poszczególnych studiów przypadków w 
terenie. 
 

W trakcie procesu badawczego wykorzystane zostanie szerokie spektrum metod 
badawczych, które mo� na podzieli�  na kilka grup:  

·  analizy dokumentów zastanych (metoda desk research) – analizy dokumentacji 
programowej, opracowania o charakterze strategicznym, opracowania staty-
styczne, raporty z dotychczasowych bada�  ewaluacyjnych, ekspertyzy, dane z 
bazy projektów SRP, dokumentacje projektowe, sprawozdania monitoringowe, 
krytyczna analiza literatury przedmiotu. 

·  analizy statystyczne oraz ekonomiczno-finansowe – analiza przep
ywów 
pasa� erskich i towarowych, mi� dzyga
� ziowe przesuni� cia popytu, matryca 
logiczna, analiza kosztów-korzy� ci, analiza korelacji i regresji, analiza 
wielowariantowa, analiza porównawcza, analiza efektów krótkookresowych 
popytowych i � rednio- oraz d
ugookresowych efektów poda� owych; ponadto 
konstrukcje wska� ników syntetycznych; 
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·  analiza przestrzenna z wykorzystaniem narz� dzi GIS – delimitacja „w� skich 
garde
” oraz kongestii, analiza zmian dost� pno� ci czasowej (metoda 
izochronowa), analiza zmian dost� pno� ci potencjalnej, analiza zmian pr� dko� ci, 
przepustowo� ci i nat�� enia ruchu, analiza porównawcza map � redniej 
wypadkowo� ci, analiza przep
ywów pasa� erskich i towarowych, analiza 
najkrótszych � cie� ek przejazdu, typologia obszarów w zakresie faktycznej i 
potencjalnej dost� pno� ci do rynków pracy; 

·  metody bada�  spo
ecznych – indywidualne wywiady pog
� bione (IDI), wywiady 
telefoniczne (CATI), wywiady kwestionariuszowe; 

·  panel ekspertów w dziedzinach analiz regionalnych, ekonomicznych i 
infrastrukturalnych; 

·  metody ewaluacyjne – ewaluacja za pomoc�  autorskich wska� ników, w tym m.in. 
wska� nika mi� dzyga
� ziowej dost� pno� ci transportowej (WMDT) (z podzia
em 
na ga
� zie transportu oraz transport towarowy i pasa� erski), wska� nika w� skich 
garde
 transportowych (WWGT) opartego na analizie przepustowo� ci sieci oraz 
nat�� enia ruchu na sieci, maj� cego charakter syntetyczny wska� nika jako� ciowej 
obs
ugi transportowej (WJOT) opartego m.in. na ilo� ciowych i jako� ciowych 
charakterystykach transportu publicznego (tabor i infrastruktura), a tak� e 
wska� nika efektywno� ci badanych inwestycji (ogó
em oraz w podziale na SPOT, 
ZPORR i INTERREG, Fundusz Spójno� ci (w agregacji krajowej i wojewódzkiej)) 
wyra� onego wielko� ci�  alokowanych � rodków na jednostk�  przyrostu warto� ci 
wska� ników WJOT, WMDT oraz WWGT; 

·  metody kartograficzne – umo� liwiaj� ce analiz�  przestrzenn�  oraz 
syntetyzowanie wyników analiz statystycznych w postaci zobrazowa�  
kartograficznych (mapy), metoda izolinii (izochrony - dost� pno��  czasowa), 
metoda kartogramu (statyczne i dynamiczne oceny przestrzenne), metoda t
a 
jako� ciowego (przestrzenne zró� nicowanie zjawiska), metoda sygnatur 
(rozmieszczenie inwestycji i studiów przypadku), metoda kartodiagramu 
(regionalne oceny wielko� ci i struktury inwestycji).  

Szczegó
owy opis planowanych do zastosowania wska� ników przedstawiono w punkcie 
5.1., a zastosowanych metod kartograficznych w rozdziale 6.  

 

5. WYBRANE NARZ� DZIA I TECHNIKI BADAWCZE  

5.1. WSKA� NIKI 
Do podstawowych wska� ników b� d�  nale� e� : wska� nik mi� dzyga
� ziowej dost� pno� ci 
transportowej (WMDT i WZMDT), wska� nik dost� pno� ci czasowej (WDC i WZDC), 
wska� nik w� skich garde
 transportowych (WWGT) oraz wska� nik jako� ci obs
ugi 
transportowej (WJOT). Pierwsze dwa wska� niki (WMDT oraz WDC) zosta
y dotychczas 
wykorzystane w projektach realizowanych dla Ministerstwa Rozwoju Regionalnego. 
Poprawa dost � pno � ci transportowej  (WMDT oraz WDC) oraz skrócenie czasu 
podró 	 y (WCP i WZCP) zostan�  potraktowane jako jedne z priorytetowych efektów 
inwestycji transportowych. Wska� nik WMDT zostanie oszacowany na podstawie 
modelu dost� pno� ci potencjalnej, w którym zak
ada si� , � e atrakcyjno��  celu podró� y 
spada wraz z wyd
u� aniem si�  czasu podró� y mi� dzy � ród
em podró� y a jej celem. 
Atrakcyjno��  celu podró� y zostanie obliczona za pomoc�  zmiennych spo
eczno-
ekonomicznych (mas), takich jak m.in. liczba ludno� ci w rejonie komunikacyjnym 
b� d� cym celem podró� y. Wska� nik WMDT przyjmie posta�  sumy ilorazów mas oraz 



 
 

22 

czasów przejazdu. W uj� ciu mi� dzyga
� ziowym rola ga
� zi transportu (np. drogowy, 
kolejowy) zostanie oszacowana na podstawie udzia
u pracy przewozowej realizowanej 
przez poszczególnej ga
� zie w danym województwie. Wska� niki WMDT oraz WDC wraz 
ze wska� nikiem czasu podró� y (WCP) podlegaj�  obecnie rekonstrukcji w celu 
uwzgl� dnienia stanu nawierzchni w modelu pr� dko� ci ruchu zgodnie ze wzorami 
podanymi w tabeli 3. Kolejny efekt, tj. likwidacja komunikacyjnych w � skich garde
 
(wska� nik WWGT) zostanie oszacowana na podstawie danych dotycz� cych 
przepustowo� ci poszczególnych kategorii dróg oraz tzw. obliczeniowego nat�� enia 
ruchu (wed
ug Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) – ostatnie dane z 2005 roku). 
Niestety w chwili uko� czenia projektu nie b� d�  znane wyniki GPR 2010. Ze wzgl� du na 
szybko zmieniaj� ce si�  otoczenie ekonomiczne (kryzys finansowy), i zwi� zane z tym 
b
� dy w bazuj� cych na dynamice PKB prognozach nat�� enia ruchu wykonywanych 
przez GDDKiA, Wykonawca zadecydowa
, � e efekt likwidacji w� skich garde
 zostanie 
oszacowany na podstawie zmian przepustowo� ci (kategoria drogi, szeroko��  jezdni) 
poszczególnych odcinków sieci drogowej. Ostatnim wska� nikiem podstawowym jest 
wska� nik jako � ci obs
ugi transportowej  (WJOT). Zmienne u� yte w tym wska� niku 
b� d�  zale� e�  od dost� pno� ci danych dot. jako� ci komunikacji miejskiej w powiatach 
grodzkich otrzymanych z Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej. Wykonawca 
zastrzega sobie mo� liwo��  ograniczenia wska� nika do niezb� dnego minimum w 
przypadku braku lub otrzymania niewielu danych. W tabeli 3. przedstawiono wska� niki 
(nazwa, wzór, � ród
a danych) wraz z efektami szacowanymi za pomoc�  wska� ników 
oraz celami i zadaniami w których wska� niki zostan�  wykorzystane. 
 

Tabela 3. Wska 
 niki podstawowe wykorzystane w ewaluacji.  
Efekt 
szaco
wany 

za 
pomoc

�  
wska�
nika 

Cel.Zada
nie, w 
którym 

wska� nik 
znajdzie 
zastosow

anie 

Wska� nik – 
nazwa 

wska� nika 

Wska� nik opisany 
wzorem: 

Oznaczenia wzoru oraz 
uwagi 	 ród
o danych 

Popra
wa 
dost� p
no� ci 
potencj
alnej 

1.2 
5.1 
5.3 

WMDT – 
wska� nik 
mi� dzyga
� z
iowej 
dost� pno� ci 
transportow
ej rejonu 
komunikacyj
nego i 

 
 
 

Mj – masa regionu j 
(masa obliczana dla 13 
zmiennych –
niezale� nie dla 
transportu 
pasa� erskiego i 
towarowego) 
tij – czas przejazdu 
mi� dzy regionami i 
oraz j (obliczony na 
podstawie modelu 
pr� dko� ci ruchu) 

Model 
mi� dzyga
� zio
wej 
dost� pno� ci 
potencjalnej 
wykonany w 
IGiPZ PAN 
(Dost� pno��  
przestrzenna jako 
przes
anka 
kszta
towania 
polskiej polityki 
transportowej,201
0, Biuletyn KPZK 
PAN, zeszyt 241)  

 1.2 
5.1 
5.3 

WZMDT – 
wska� nik 
zmian 
mi� dzyga
� z
iowej 
dost� pno� ci 
transportow
ej rejonu 
komunikacyj

 

 
 

2009, 2004 – lata 
badania; (UE) – 
scenariusz, w którym 
bierze si�  pod uwag�  
jedynie projekty 
realizowane przy 
wsparciu UE 
(dodatkowo mo� liwe 
modyfikacje wska� nika 

Model 
mi� dzyga
� zio
wej 
dost� pno� ci 
potencjalnej 
wykonany w 
IGiPZ PAN 
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nego i 
(zmiany w 
uj� ciu 
bezwzgl� dn
ym i 
wzgl� dnym) 

w zale� no� ci od 
rodzaju funduszu: FS, 
SPOT, ZPORR) 
 

Popra
wa 
dost� p
no� ci 
czaso
wej 

1.2 
2.1 
5.3 

WDC – 
wska� nik 
dost� pno� ci 
czasowej 
(np. liczba 
ludno� ci 
dost� pna w 
zasi� gu 
okre� lonej 
izochrony) 
rejonu 
komunikacyj
nego i 

 

Lj – liczba ludno� ci w 
rejonie 
komunikacyjnym j 
tij – czas przejazdu 
mi� dzy centrum 
regionu (np. miasto 
wojewódzkie, 
powiatowe grodzkie) i a 
obszarem j; (obliczony 
na podstawie modelu 
pr� dko� ci ruchu) 
 
tij =1 je� eli tij 
  tij max i tij 
= 0 je� eli tij �  tij max 
tij max = np. 60 lub 90 
min 

Model 
pr� dko� ci 
ruchu 
wykonany w 
IGiPZ PAN 

 1.2 
2.1 
5.3 

WZDC – 
wska� nik 
zmian 
dost� pno� ci 
czasowej 
rejonu 
komunikacyj
nego i 
(zmiany w 
uj� ciu 
bezwzgl� dn
ym i 
wzgl� dnym) 

 

 
 

2009, 2004 – lata 
badania; (UE) – 
scenariusz, w którym 
bierze si�  pod uwag�  
jedynie projekty 
realizowane przy 
wsparciu UE 
(dodatkowo mo� liwe 
modyfikacje wska� nika 
w zale� no� ci od 
rodzaju funduszu: FS, 
SPOT, ZPORR) 
 

Model 
pr� dko� ci 
ruchu 
wykonany w 
IGiPZ PAN 

Skróce
nie 
czasu 
przewo
zu/pod
ró� y 

1.1 
1.2 
3.2 

WCPx – 
wska� nik 
czasu 
podró� y na 
odcinku 
drogi x 
 
WZCPx – 
wska� nik 
zmiany 
czasu 
podró� y na 
odcinku 
drogi x 

 

 
 
 

 
 

tx – czas przejazdu 
samochodem 
osobowym odcinka 
drogi x, 
sx – d
ugo��  odcinka 
drogi x, 
vx – � rednia pr� dko��  
na odcinku drogi x, 
vk – pr� dko��  
kodeksowa na odcinku 
drogi x, 
fSx – wspó
czynnik 
wp
ywu stanu 
technicznego 
nawierzchni na odcinku 
drogi x, 
fLx – wspó
czynnik 
wp
ywu zaludnienia w 
buforze drogi na 
odcinku drogi x, 
fZx – wspó
czynnik 
wp
ywu terenu 
zabudowanego na 
odcinku drogi x, 
fUx – wspó
czynnik 

Model 
pr� dko� ci 
ruchu 
wykonany w 
IGiPZ PAN.  
Bazy danych 
dost� pne w 
IGiPZ PAN.  
GDDKiA, 
Zarz� dy Dróg 
Wojewódzkich 
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wp
ywu ukszta
towania 
powierzchni terenu na 
odcinku drogi x. 
 
Ostateczny wygl� d 
wska� nika uzale� niony 
od otrzymywanych 
danych z Zarz� dów 
Dróg Wojewódzkich. 

Likwid
acja 
komuni
kacyjn
ych 
„w� ski
ch 
garde
” 

1.1 
3.1 
3.2 
5.3 

WWGT – 
wska� nik 
w� skich 
garde
 
transportow
ych na sieci 
dróg 
zamiejskich 

 

Px – przepustowo��  
odcinka x, 
Nx – obliczeniowe 
nat�� enie ruchu na 
odcinku x. 

Krajowy 
Model Ruchu 
GDDKiA 
Generalny 
Pomiar Ruchu 
2005 

Popra
wa 
jako� ci 
us
ug 
transp
ortowy
ch 

1.5 
2.1 
5.3 

WJOT – 
wska� nik 
jako� ci 
obs
ugi 
transportow
ej w 
powiatach 
grodzkich 

Wzór wska� nika w 
przygotowaniu w 
zale� no� ci od danych 
uzyskanych z Izby 
Gospodarczej 
Komunikacji Miejskiej 

Ostateczny wygl� d 
wska� nika uzale� niony 
od otrzymywanych 
danych z Izby 
Gospodarczej 
Komunikacji Miejskiej. 
Mo� liwe problemy z 
otrzymaniem danych. 

Izba 
Gospodarcza 
Komunikacji 
Miejskiej 

 
Potencjalne, u� yte w projekcie, wska� niki zostan�  bardziej precyzyjnie okre� lone w toku 
prac (decyzja o ich wykorzystaniu b� dzie konsultowana z zamawiaj� cym) w zale� no� ci 
od dost� pno� ci danych i potrzeb wynikaj� cych z realizacji projektu). W tabeli 4. 
przedstawiono sugerowan�  nazw�  wska� ników, ich krótki opis oraz potencjalne � ród
a 
danych, dzi� ki którym wska� niki zostan�  „zasilone” materia
em statystycznym. W 
pierwszych dwóch kolumnach, analogicznie jak w tabeli 3., opisano efekt jaki opisuj�  
poszczególne wska� niki oraz cele i zadania, w których wska� niki te mog�  znale��  
zastosowanie. 
 

Tabela 4. Potencjalne inne wska 
 niki wykorzystane w ewaluacji (decyzja o ich 
wykorzystaniu b � dzie podejmowana w zale 	 no � ci od dost � pno � ci danych i 
potrzeb wynikaj � cych z realizacji projektu).  
Efekt 
szaco
wany 

za 
pomoc

�  
wska�
nika 

Cel. 
Zadanie, 
w którym 
wska� nik 
znajdzie 
zastosow

anie 

Wska� nik – nazwa 
wska� nika Oznaczenia oraz uwagi Potencjalne � ród
a danych 

Zwi� ks
zenie 
bezpie
cze� st
wa 
ruchu 

1.4 WZBR – wska� nik 
ryzyka wypadków 
drogowych 
 

Wska� nik wyznaczany na 
podstawie szeroko� ci drogi 
oraz � redniorocznego 
dobowego nat�� enia ruchu 
na drogach zamiejskich 

Instrukcja oceny 
efektywno� ci ekonomicznej 
przedsi� wzi��  drogowych i 
mostowych dla dróg 
wojewódzkich, IBDiM Atlas 
ryzyka na drogach 
krajowych w Polsce 
(EuroRAP) 
Wojewódzkie Komendy 
Policji (mo� liwe trudno� ci z 
uzyskaniem danych) 
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Efekty
wno��  
po
� cz
e�  
aglome
racyjny
ch 

2.2 
5.2 
5.3 

WEMA – wska� nik 
efektywno� ci 
po
� cze�  
mi� dzyaglomeracyjny
ch 

Wska� niki b� d�  bazowa�  
na analizie najkrótszych 
� cie� ek przejazdu mi� dzy 
aglomeracjami oraz analizie 
mi� dzyaglomeracyjnych 
potoków towarowych i 
pasa� erskich 

Model mi� dzyga
� ziowej 
dost� pno� ci potencjalnej 
wykonany w IGiPZ PAN. 
Baza danych GUS 

Efekty
wno��  
po
� cz
e�  
aglome
racji z 
ich 
stref�  
ekono
miczn�  

2.1 
5.3 

WESA – wska� nik 
efektywno� ci 
po
� cze�  aglomeracji 
z jej stref�  
ekonomiczn�  

Wska� niki b� d�  bazowa�  
na zasi� gu regionalnych 
rynków pracy oraz 
dost� pno� ci czasowej 

Bank Danych 
Regionalnych. Model 
pr� dko� ci ruchu wykonany 
w IGiPZ PAN 

Spójno
��  i 
komple
mentar
no��  
inwest
ycji 

2.2 
2.3 
5.2 

WSKI – wska� nik 
spójno� ci i 
komplementarno� ci 
inwestycji 

Syntetyczne wska� niki 
b� d�  opiera�  si�  przede 
wszystkim na ocenie 
lokalizacji inwestycji wobec 
inwestycji realizowanych z 
innych � róde
 (w innym 
okresie) 

Wywiady z ekspertami lub 
panel ekspertów 

Efekty 
popyto
we 

4.1 
4.3 

WPOP – wska� niki 
efektów popytowych 

Wska� niki b� d�  bazowa�  
na korelacji pomi� dzy 
wielko� ci�  nak
adów 
przeznaczanych na 
infrastruktur�  transportu w 
uj� ciu powiatowym a 
zmiennymi spo
eczno-
ekonomicznymi 

Bank Danych Regionalnych 

Efekty 
poda� o
we 

4.1 
4.2 
4.3 

WPOD – wska� niki 
efektów poda� owych 

Wska� niki b� d�  bazowa�  
na korelacji pomi� dzy 
wielko� ci�  nak
adów 
przeznaczanych na 
infrastruktur�  transportu w 
uj� ciu powiatowym a 
zmiennymi spo
eczno-
ekonomicznymi 

Bank Danych Regionalnych 

Obni� e
nie 
kosztó
w 
eksplo
atacji 
� rodkó
w 
transp
ortu 

1.3 WOKO – wska� nik 
obni� enia kosztów 
eksploatacji 

Wska� nik obni� enia 
jednostkowych kosztów 
eksploatacji pojazdów 
samochodowych 
wyznaczany na podstawie 
ukszta
towania powierzchni 
terenu, stanu technicznego 
nawierzchni oraz pr� dko� ci 
podró� y na odcinku drogi x 

Instrukcja oceny 
efektywno� ci ekonomicznej 
przedsi� wzi��  drogowych i 
mostowych dla dróg 
wojewódzkich, IBDiM  

Trwa
o
��  
inwest
ycji 
oraz 
trwa
o�
�  
efektó
w 

3.1 WTIE – wska� nik 
trwa
o� ci inwestycji 
oraz jej efektów 

Wska� niki b� d�  bazowa�  
na analizie jednostkowych 
kosztów remontów i 
utrzymania nawierzchni 

Instrukcja oceny 
efektywno� ci ekonomicznej 
przedsi� wzi��  drogowych i 
mostowych dla dróg 
wojewódzkich, IBDiM  
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5.2. BADANIA SPO	ECZNE  
W ramach realizacji poszczególnych studiów przypadku wykorzystane zostan�  ró� ne 
metody z zakresu bada�  spo
ecznych. W tabeli 5. zestawiono list�  pyta�  badawczych 
przyporz� dkowanych do poszczególnych narz� dzi badawczych.  
 
 
 
Wywiady pog
 � bione  
Wywiady pog
� bione (metoda jako� ciowa) pos
u��  do uzyskania szczegó
owych 
informacji na temat poszczególnych inwestycji (m.in. czynników wp
ywaj� cych na 
realizacj� , przebieg i efektywno��  inwestycji). Wywiady b� d�  mia
y charakter semi-
standaryzowany co pozwoli nie tylko na uzyskanie informacji dotycz� cych zagadnie�  
okre� lonych w scenariuszu wywiadu, ale równie�  rozwini� cie problematyki istotnej dla 
badanych inwestycji.  

Wywiady przeprowadzone zostan�  z przedstawicielami w
adz samorz� dowych ró� nego 
szczebla (gminnego, powiatowego, wojewódzkiego), osobami zaanga� owanymi w 
przygotowywanie i realizacj�  projektów oraz w szczególnych przypadkach z 
przedstawicielami innych instytucji.  

Dobór respondentów b� dzie mia
 charakter celowy przy zachowaniu kryterium 
komplementarno� ci zarówno tematycznych jak i przestrzennych obszarów, w jakich 
specjalizowa�  si�  b� d�  rozmówcy.  

Dla ka� dego studium przypadku przewidziane jest wykonanie 2-4 wywiadów 
pog
� bionych. Wyniki z wywiadów przedstawione zostan�  w formie tabelarycznej.  

 
Wywiady telefoniczne CATI – badanie przedsi � biorców 
Przedsi� biorcy stanowi�  szczególn�  grup�  u� ytkowników infrastruktury zrealizowanej w 
ramach programów ZPORR, SPOT i INTERREG, gdy�  s�  oni „lokomotyw� ” rozwoju 
gospodarek lokalnych. Dlatego po� wi� cono im odr� bne badanie maj� ce na celu 
rozpoznanie ich opinii na temat znaczenia zrealizowanych inwestycji dla prowadzonej 
przez nich dzia
alno� ci gospodarczej (efektywno��  inwestycji, funkcjonalno�� , spójno��  
itd.). Badanie b� dzie przeprowadzone z zastosowaniem techniki wywiadu 
telefonicznego wspomaganego komputerowo (CATI). Technika ta umo� liwia szybkie 
dotarcie do wielu respondentów w ró� nych regionach, przy czym wymaga relatywnie 
niewielkich nak
adów, a tak� e pozwala na sprawn�  i szybk�  analiz�  danych.  

Dla ka� dego studium przypadku próba b� dzie dobrana dwuetapowo. Po dokonaniu 
celowego wyboru okre� lonych kategorii przedsi� biorców dzia
aj� cych na danym terenie 
(dotyczy studiów przypadku - powiatów) (bran� e istotnie powi� zane z infrastruktur�  
transportow� ) ostateczny wybór respondentów przeprowadzony zostanie w sposób 
losowo-kwotowy. Numery telefoniczne firm b� d�  losowane. Kwoty b� d�  odzwierciedla�  
procentowe udzia
y podmiotów gospodarczych w wybranych sekcjach PKD w badanych 
powiatach. Liczebno��  minimalna próby w ka� dym z badanych studiów przypadku 
zale� na b� dzie od wielko� ci badanych populacji (liczby podmiotów gospodarczych w 
poszczególnych sektorach), przy poziomie ufno� ci 95% nie b� dzie ona mniejsza ni�  
100 firm dla ka� dego z badanych powiatów.  

Badanie b� d�  przeprowadza�  specjalnie przeszkoleni ankieterzy. Kwestionariusz 
b� dzie si�  sk
ada
 z kilkunastu pyta� , g
ównie zamkni� tych lub pó
otwartych. Ankieter 
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b� dzie te�  zobowi� zany do notowania wszelkich dodatkowych komentarzy i opinii 
wypowiadanych przez respondentów. 

 
Wywiad kwestionariuszowy (grupa badana: beneficjenc i)  
Badanie przeprowadzone zostanie na populacji beneficjentów (ok. 1700 rekordów z 
bazy danych przekazanych przez MRR). Ka� demu z beneficjentów przes
any zostanie 
kwestionariusz (do samodzielnego wype
nienia) w formie elektronicznej (e-mail), z 
pro� b�  o uzupe
nienie i odes
anie w terminie 2 tygodni. Ze wzgl� du na tradycyjnie nisk�  
stop�  zwrotu w przypadku bada�  wykonywanych z po� rednictwem poczty elektronicznej 
(ok. 20%), przewidziane jest przes
anie dwóch przypomnie�  do ka� dego z 
respondentów, który nie odes
a
 kwestionariusza w ustalonym terminie (przewidywana 
stopa zwrotu – 40-60%).  
 
Wywiad kwestionariuszowy (grupa badana: u 	 ytkownicy infrastruktury 
transportowej)  
U� ytkownicy infrastruktury transportowej stanowi�  b� d�  najwi� ksz�  badan�  grup� . 
B� dzie ona zró� nicowana w zale� no� ci od charakteru badanych inwestycji: drogowe, 
transport publiczny (m.in. tabor), turystyczno-rekreacyjne. Ka� da z grup u� ytkowników 
badana b� dzie przy wykorzystaniu innego formularza ankiety.  

Badanie podstawowe u� ytkowników: W dotarciu do respondentów wykorzystane 
zostan�  szko
y zlokalizowane w otoczeniu badanych inwestycji, ankiety przekazane 
zostan�  rodzicom (stanowi� cym badan�  populacj� ) uczniów tych szkó
.  

Wykorzystanie szkó
, jako po� rednika w dotarciu do respondentów pozwoli na 
uzyskanie relatywnie wysokiej stopy zwrotu (60-80%). Dobór próby oszacowany 
zostanie przy pomocy kryterium udzia
u rodziców i opiekunów, dzieci w wieku szkolnym 
(6-16 lat), w ogólnej liczbie mieszka� ców obszaru oddzia
ywania inwestycji. Wyniki 
uzyskane z dobranej w ten sposób próby badawczej, odzwierciedla�  b� d�  opinie 
najbardziej aktywnej cz�� ci badanych spo
eczno� ci, a po zastosowaniu kryterium 
udzia
u rodziców, mo� na je b� dzie estymowa�  na ca
�  badan�  populacj� .  

Wykorzystanie szkó
, jako instytucji po� rednicz� cej w badaniach kwestionariuszowych z 
powodzeniem stosowano w badaniach ankietowych o charakterze spo
eczno-
ekonomicznym przeprowadzonych przez IGiPZ PAN, a uzyskane wyniki z grupy 
badanej w bardzo wysokim stopniu odzwierciedla
y wyniki uzyskane z prób kontrolnych 
dobieranych z ca
ej populacji. 

Transport publiczny: Badanie kwestionariuszowe w� ród u� ytkowników transportu 
miejskiego przeprowadzone zostanie w � rodkach komunikacji miejskiej oraz na 
przystankach. Próba obliczona zostanie na podstawie szacunków dziennego ob
o� enia 
poszczególnych linii przy uwzgl� dnieniu zmian nat�� enia ruchu w zale� no� ci od pory 
dnia. Badanie realizowane b� dzie przez przeszkolonych ankieterów nadzorowanych 
przez osob�  kieruj� c�  badaniem. Wype
nienie kwestionariusza zajmie 3-5 minut, co 
pozwoli na przeprowadzenie badania w � rodkach transportu (pomi� dzy przystankami).  

Turystyczno-rekreacyjne: Badanie kwestionariuszowe przeprowadzone b� dzie w� ród 
bie�� cych u� ytkowników inwestycji o charakterze turystycznym (k
adka pieszo-
rowerowa, ci� g pieszo-rowerowy). Za
o� ona zostanie minimalna wielko��  próby 
umo� liwiaj� ca statystyczn�  analiz�  wyników, jednak za
o� eniem b� dzie dotarcie do 
wszystkich u� ytkowników inwestycji w danym dniu. Badania b� d�  realizowane w 
sezonie wakacyjnym, w dwóch dniach (jeden dzie�  roboczy oraz jeden dzie�  
weekendu). 
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Panel ekspertów 
Zastosowanie tego narz� dzia pozwoli na uzyskanie opinii ekspertów na temat wp
ywu 
projektów z zakresu infrastruktury transportowej na wzrost konkurencyjno� ci regionów. 
Opnie ekspertów pozwol�  zarówno na pog
� bienie wiedzy sektorowej, in� ynieryjnej oraz 
z zakresu rozwoju regionalnego. Planuje si�  zorganizowanie dwóch paneli z udzia
em 
oko
o 6-8 ekspertów. B� d�  to spotkania o charakterze roboczym, weryfikuj� ce wst� pne 
wnioski z przeprowadzonych bada� . Planuje si�  je przeprowadzi�  we wrze� niu.  
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Tabela 5. Lista pyta �  badawczych ze wskazaniem technik badawczych, które  pos
u 	�  do uzyskania na nie odpowiedzi.  
Pytania badawcze nie s�  pytaniami kwestionariuszy ankiet.i wywiadów. Te b� d�  sformu
owane adekwatnie do typu respondentów, 
rodzaju badania i rodzaju narz� dzia. Ich zakres tematyczny b� dzie odpowiada
 zakresowi poni� szych pyta�  badawczych. 
Zadanie Techniki bada �  Pytania badawcze 

1.3 Czy obni� enie kosztów eksploatacji (np. modernizacja taboru) zwi� ksza udzia
 transportu publicznego w obs
udze 
mieszka� ców? 

3.1 
Czy pozytywne zmiany wywo
ane przez inwestycje transportowe b� d�  trwa
e? 
 
Czy efekty modernizacji infrastruktury transportu (wzrost pr� dko� ci/wzrost przepustowo� ci/inne) s�  wykorzystywane? 

4.1 

Czy inwestycje drogowe generuj�  efekty popytowe w miejscu realizacji przedsi� wzi� cia? (czy firmy wykonawcze 
zatrudniaj�  na miejscu czy przywo��  pracowników?, gdzie zakupuj�  materia
y?) 
 
Jakie jest roz
o� enie w czasie (realizacji projektu i po jego zako� czeniu) efektów popytowych i poda� owych 
� cznie? 
 
Jaki jest zestaw czynników decyduj� cych o przyci� gni� ciu najwi� kszych warto� ciowo i jako� ciowo na analizowanym 
obszarze? 
 
Czy projekty zmobilizowa
y � rodki prywatne, np. w w� z
ach transportowych (efekt d� wigni)? 
 
Czy wykonane inwestycje transportowe powsta
yby bez wsparcia UE? (je� li tak, jakie by
yby przesuni� cia czasowe 
realizacji)? 

4.2 Czy projekty rozwi� zywa
y priorytetowe problemy? 

4.3 

Czy zrealizowane inwestycje drogowe przyczyni
y si�  do aktywizacji gospodarczej poprzez generowanie nowych 
inwestycji? 
 
Jakie nowe inwestycje zosta
y przyci� gni� te przez zrealizowan�  inwestycj�  drogow�  (np. w sektorze przedsi� biorstw)? 

5.1 

Wywiady 
pog
 � bione  

Jakim kosztem uda
o si�  osi� gn��  zak
adane wska� niki w przypadku du� ych inwestycji (czy takim, jaki za
o� ono w 
dokumentacji projektowej? czy te�  innym, jakim? i dlaczego?). 

1.1 

Wywiady 
telefoniczne CATI 

– badanie 
przedsi � biorców  

Które inwestycje s�  najskuteczniejsze w zakresie likwidacji „w� skich garde
”, redukcji kongestii oraz zwi� kszenia 
przepustowo� ci? 
 
Czy w wyniku inwestycji infrastrukturalnych w miejsk�  komunikacj�  publiczn�  zosta
a ograniczona kongestia i „w� skie 
gard
a”? 
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1.2 

Jak wybrane inwestycje wp
yn� 
y na wzrost dost� pno� ci przestrzennej (do wybranych celów podró� y, np. centrum 
miasta)? 
 
Jak wielko��  ponoszonych nak
adów wp
ywa na skrócenie czasu przewozu osób i towarów (zmiana dost� pno� ci 
czasowej do centrum miasta, mi� dzy dzielnicami, na podstawie studium przypadków)? 

1.4 
Czy zwi� kszy
o si�  bezpiecze� stwo ruchu drogowego na wybranym odcinku drogi?  
 
Które interwencje i dlaczego mia
y najwi� kszy wp
yw na popraw�  bezpiecze� stwa ruchu? 

1.5 

W jakim zakresie nowe inwestycje przyczyni
y si�  do poprawy jako� ci us
ug transportowych? 
 
Które z us
ug skorzysta
y najwi� cej na nowych inwestycjach? 
 

4.1 Czy projekty zmobilizowa
y � rodki prywatne, np. w w� z
ach transportowych (efekt d� wigni)? 
 

4.2 Czy projekty rozwi� zywa
y priorytetowe problemy? 

4.3 

Jak inwestycje wp
yn� 
y na wzrost wielko� ci produkcji sprzedanej przemys
u? 
 
Czy zrealizowane inwestycje drogowe przyczyni
y si�  do aktywizacji gospodarczej poprzez generowanie nowych 
inwestycji? 

5.3 Czy nowe inwestycje rozwi� za
y w sposób istotny potrzeby komunikacyjne spo
eczno� ci lokalnej? 

1.1 

Czy w wyniku inwestycji infrastrukturalnych w miejsk�  komunikacj�  publiczn�  zosta
a ograniczona kongestia i „w� skie 
gard
a”?  
 
Czy inwestycje w transporcie publicznym stanowi
y alternatyw�  dla u� ytkowników pojazdów prywatnych? 

1.2 

Jak wybrane inwestycje wp
yn� 
y na wzrost dost� pno� ci przestrzennej (do wybranych celów podró� y, np. centrum 
miasta)? 
 
Jak wielko��  ponoszonych nak
adów wp
ywa na skrócenie czasu przewozu osób i towarów? 

1.4 
Czy zwi� kszy
o si�  bezpiecze� stwo ruchu drogowego na wybranym odcinku drogi,  
 
Które interwencje i dlaczego mia
y najwi� kszy wp
yw na popraw�  bezpiecze� stwa ruchu? 

2.3 

Czy inwestycje by
y skoordynowane z innymi inwestycjami publicznymi, wzmacniaj� c ich efekty (synergia)?  
 
Czy realizowane inwestycje prezentowa
y kompleksowe podej� cie do rozwoju sieci i osi� gania celów transportowych w 
skali krajowej i regionalnej (czy uda
o si�  osi� gn��  cele spójno� ci, czy ci� gi transportowe si�  uzupe
niaj� )? 

3.1 Czy efekty modernizacji infrastruktury transportu (wzrost pr� dko� ci/wzrost przepustowo� ci/inne) s�  wykorzystywane? 

3.2 
Czy zrealizowane projekty (drogowe) zapewniaj�  odpowiedni�  perspektyw�  w d
ugim okresie czasu (np. rezerwa pod 
trzeci pas itp.)? Je� eli nie, to czy warto realizowa�  projekty bardziej skomplikowane i kosztowne, jednak� e gwarantuj� ce 
trwa
o��  efektów w d
ugim okresie? 

4.1 

Wywiad 
kwestionariuszowy 

(grupa badana: 
beneficjenci)  

Czy wykonane inwestycje transportowe powsta
yby bez wsparcia UE? (je� li tak, jakie by
yby przesuni� cia czasowe 
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realizacji i jak to by wp
yn� 
o na jako��  rozwi� za�  techniczno-organizacyjnych)? 
 
Jaki by
/jest wp
yw inwestycji transportowych na stan dotychczasowej infrastruktury drogowej nieobj� tej wsparciem z UE 
(w tym na etapie realizacji inwestycji)? 
 
Jakie jest roz
o� enie w czasie (realizacji projektu i po jego zako� czeniu) efektów popytowych i poda� owych 
� cznie? 
 
Czy projekty zmobilizowa
y � rodki prywatne, np. w w� z
ach transportowych (efekt d� wigni)? 
 

4.2 Czy projekty rozwi� zywa
y priorytetowe problemy? 

4.3 

Czy zrealizowane inwestycje drogowe przyczyni
y si�  do aktywizacji gospodarczej poprzez generowanie nowych 
inwestycji? 
 
Jakie nowe inwestycje zosta
y przyci� gni� te przez zrealizowan�  inwestycj�  drogow�  (np. w sektorze przedsi� biorstw)? 

5.1 Jakim kosztem uda
o si�  osi� gn��  zak
adane wska� niki (czy takim, jaki za
o� ono w dokumentacji projektowej? czy te�  
innym, jakim? i dlaczego?). 

5.3 
Czy nowe inwestycje w znacz� cy sposób zaspokajaj�  kluczowe potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury 
transportowej? 
 

1.1 

Czy w wyniku inwestycji infrastrukturalnych w miejsk�  komunikacj�  publiczn�  zosta
a ograniczona kongestia i „w� skie 
gard
a”?  
 
Czy inwestycje w transporcie publicznym stanowi
y alternatyw�  dla u� ytkowników pojazdów prywatnych? 

1.2 Jak wybrane inwestycje wp
yn� 
y na wzrost dost� pno� ci przestrzennej (do wybranych celów podró� y, np. centrum 
miasta)? 

1.3 Czy obni� enie kosztów eksploatacji (np. modernizacja taboru) zwi� ksza udzia
 transportu publicznego w obs
udze 
mieszka� ców? 

1.4 
Czy zwi� kszy
o si�  bezpiecze� stwo ruchu drogowego na wybranym odcinku drogi? 
 
Które interwencje i dlaczego mia
y najwi� kszy wp
yw na popraw�  bezpiecze� stwa ruchu? 

1.5 

W jakim zakresie nowe inwestycje przyczyni
y si�  do poprawy jako� ci us
ug transportowych? 
 
Które z us
ug skorzysta
y najwi� cej na nowych inwestycjach? 
 
Czy zmiany w jako� ci us
ug transportowych w transporcie publicznym wp
yn� 
y na zwi� kszenie udzia
u transportu 
publicznego w obs
udze mieszka� ców? 

2.1 Czy inwestycje przyczyni
y si�  do poprawy dost� pno� ci przestrzennej g
ównych o� rodków rozwojowych? 
 

4.2 Czy projekty rozwi� zywa
y priorytetowe problemy? 
5.3 

Wywiad 
kwestionariuszowy 

(grupa badana: 
u	 ytkownicy 

infrastruktury 
transportowej)  

Czy inwestycje transportowe przyczyni
y si�  do wzrostu znaczenia miasta powiatowego jako lokalnego centrum? 
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Czy nowe inwestycje rozwi� za
y w sposób istotny potrzeby komunikacyjne spo
eczno� ci lokalnej? 

1.2 Jak wybrane inwestycje wp
yn� 
y na wzrost dost� pno� ci przestrzennej (do wybranych celów podró� y, np. centrum 
miasta)? 

1.3 

Jaki jest stopie�  obni� enia kosztów eksploatacji ró� nych � rodków transportu wynikaj� cy z nowych inwestycji? 
 
Które � rodki transportu cechuje najbardziej dynamiczne obni� enie kosztów eksploatacji? 
 
Czy obni� enie kosztów eksploatacji (np. modernizacja taboru) zwi� ksza udzia
 transportu publicznego w obs
udze 
mieszka� ców? 

1.4 Czy wyst� pi
y zró� nicowania regionalne (oraz mi� dzy g
ównymi ci� gami drogowymi) w zakresie wp
ywu analizowanych 
inwestycji na popraw�  bezpiecze� stwa w ruchu drogowym? 

1.5 

W jakim zakresie nowe inwestycje przyczyni
y si�  do poprawy jako� ci us
ug transportowych? 
 
Które z us
ug skorzysta
y najwi� cej na nowych inwestycjach? 
 
Czy zmiany w jako� ci us
ug transportowych w transporcie publicznym wp
yn� 
y na zwi� kszenie udzia
u transportu 
publicznego w obs
udze mieszka� ców? 

2.1 

Czy inwestycje przyczyni
y si�  do poprawy dost� pno� ci przestrzennej g
ównych o� rodków rozwojowych? 
 
Jakie � rodki publiczne zosta
y zmobilizowane przez � rodki pomocowe (efekt dodatkowo� ci)? 
 
Jaki charakter mia
y inwestycje: odtworzeniowy, czy rozwojowy? 

2.2 

Na ile realizowane projekty poprawi
y powi� zania komunikacyjne aglomeracji? 
 
Które z projektów mi� dzyaglomeracyjnych by
y najbardziej efektywne pod wzgl� dem przep
ywów pasa� erskich i 
towarowych? 
 
Czy inwestycje transportowe w zakresie wzajemnych po
� cze�  aglomeracji by
y komplementarne? 
 
Które aglomeracje najbardziej, a które najmniej skorzysta
y na analizowanych inwestycjach w kontek� cie ich pozycji w 
sieci najwi� kszych o� rodków krajowych? 
 
Czy inwestycje wzmocni
y powi� zania ekonomiczne pomi� dzy aglomeracjami? 

2.3 

Czy inwestycje by
y skoordynowane z innymi inwestycjami publicznymi, wzmacniaj� c ich efekty (synergia)?  
 
Czy realizowane inwestycje prezentowa
y kompleksowe podej� cie do rozwoju sieci i osi� gania celów transportowych w 
skali krajowej i regionalnej (czy uda
o si�  osi� gn��  cele spójno� ci, czy ci� gi transportowe si�  uzupe
niaj� )? 

3.1 

Panel ekspertów  

Czy pozytywne zmiany wywo
ane przez inwestycje transportowe b� d�  trwa
e? 
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Czy efekty modernizacji infrastruktury transportu (wzrost pr� dko� ci/wzrost przepustowo� ci/inne) s�  wykorzystywane? 

4.1 

Czy inwestycje drogowe generuj�  efekty popytowe w miejscu realizacji przedsi� wzi� cia? (czy firmy wykonawcze 
zatrudniaj�  na miejscu czy przywo��  pracowników?, gdzie zakupuj�  materia
y?) 
 
Jakie jest roz
o� enie w czasie (realizacji projektu i po jego zako� czeniu) efektów popytowych i poda� owych 
� cznie? 
 
Jaki jest zestaw czynników decyduj� cych o przyci� gni� ciu najwi� kszych warto� ciowo i jako� ciowo na analizowanym 
obszarze? 
 

4.2 

Czy inwestycje przyczyni� /przyczyni
y si�  do prze
amania barier rozwojowych i umo� liwiaj�  wykorzystanie potencja
ów 
spo
eczno-gospodarczych regionów? 
 
Które ga
� zie transportu maj�  najwi� ksze oddzia
ywanie i mog�  istotnie przyczynia�  si�  do wzrostu konkurencyjno� ci 
poszczególnych regionów? 

4.3 

Jak inwestycje wp
yn� 
y na wzrost wielko� ci produkcji sprzedanej przemys
u? 
 
Jak zmieni
a si�  liczba wydanych pozwole�  na budow� ? 
 
Czy na obszarach o du� ych nak
adach inwestycyjnych na rozwój infrastruktury transportowej obserwuje si�  równie�  
wzmo� ony rozwój dzia
alno� ci gospodarczej? 
 
Czy na obszarach o du� ych nak
adach inwestycyjnych na rozwój infrastruktury transportowej obserwuje si�  istotne 
zmiany struktury funkcjonalnej obszarów? 

5.3 

Czy nowe inwestycje w znacz� cy sposób zaspokajaj�  kluczowe potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury 
transportowej? 
 
Czy nowe inwestycje transportowe powstaj�  w miejscach ich najbardziej potrzebuj� cych? 
 
Czy nowe inwestycje powstaj�  na obszarach, gdzie mog
yby si�  przyczyni�  do stymulacji rozwoju spo
eczno-
gospodarczego? 
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6. KONCEPCJA WIZUALIZACJI KARTOGRAFICZNEJ  
Zak
ada si�  ilustracj�  kartograficzn�  na wszystkich poziomach agregacji przestrzennej 
(krajowej, wojewódzkiej, lokalnej/subregionalnej) oraz we wszystkich zagadnieniach 
tematycznych. Podstawowymi ilo� ciowymi i jako� ciowymi metodami kartograficznymi 
wykorzystywanymi w opracowaniu b� d�  kartogramy i kartodiagramy oraz metoda 
izoliniowa, sygnaturowa i t
a jako� ciowego. Znaczna cz���  map b� dzie prezentowa
a 
dynamik�  (zmian� ) zjawiska w analizowanym okresie. 
 

A) metody ilo� ciowe 
 

·  kartogram  – w celu przedstawienia wzgl � dnej  warto� ci danego zjawiska w 
uk
adzie pól podstawowych (jednostki wydzielone przestrzennie, zazwyczaj 
administracyjnie – powiaty lub gminy). Metod�  t�  zostanie zobrazowane m.in. 
przestrzenne zró� nicowanie warto� ci wska� nika WMDT oraz jego zmiany.  

·  kartodiagram  – w celu przedstawienia bezwzgl � dnej  warto� ci danego zjawiska 
w uk
adzie pól podstawowych. Metod�  t�  zostanie zobrazowane m.in. 
przestrzenne zró� nicowanie liczby wypadków i nat�� enia ruchu. 

·  metoda izoliniowa  – w celu przedstawienia cech ilo� ciowych zjawisk 
wyst� puj� cych w sposób ci� g
y, za pomoc�  linii 
� cz� cych punkty o tych samych 
warto� ciach liczbowych nat�� enia rozpatrywanego zjawiska. W projekcie 
zostan�  wykorzystane g
ównie izochrony, czyli linie 
� cz� ce punkty o tej samej 
dost� pno� ci czasowej. 

 
B) metody jako� ciowe 

 
·  metoda sygnaturowa  – w celu zobrazowania zjawisk dyskretnych (nieci� g
ych). 

W szczególno� ci wykorzystane zostan�  sygnatury liniowe i punktowe 
przedstawiaj� ce np. przebieg dróg, lokalizacje studiów przypadków itd. 

·  metoda t
a jako � ciowego  (chorochromatyczna) – w celu zobrazowania 
obszarów (zasi� gów) wyst� powania danego zjawiska. W szczególno� ci metoda 
ta zostanie wykorzystana do przedstawienia klasyfikacji (regionalizacji, typologii) 
jednostek przestrzennych. 

 
W praktyce cz���  map b� dzie charakteryzowa
a si�  wykorzystaniem kilku metod. 
 
Mapy b� d�  opracowane w skalach dla ca
ego kraju (oko
o 1:5 mln) oraz województw (w 
przedziale 1: 2,5-1:1,5 mln). Ponadto w przypadku wybranych studiów przypadków 
zostan�  wykonane mapy w dok
adniejszych skalach (1:1 mln i wi� ksze), prezentuj� ce 
po
o� enie oraz podstawowe charakterystyki zwi� zane z przedmiotem zamówienia. W 
sumie przewiduje si�  wykonanie 100-120 map. B� d�  one zamieszczone zarówno w 
g
ównej cz�� ci tekstu, jak i w aneksach. 
 
Wykonawca posiada wszystkie niezb� dne wektorowe podk
ady kartograficzne pól 
odniesienia (jednostki administracyjne, elementy liniowe infrastruktury, punkty 
osadnicze itd.), pozwalaj� ce na opracowanie map. Przy analizach i wizualizacji 
Wykorzystane zostanie oprogramowanie zarówno klasy desktop GIS (MapInfo, 
ArcView), jak i specjalistyczne (TransCAD) oraz w
asne (aplikacja komputerowa 
powsta
a przy okazji opracowania WMDT). 
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Tabela. 6. Szczegó
owe zagadnienia i metody kartogr aficzne. 

Poziom agregacji przestrzennej 

Cel Zadania krajowy wojewódzki lokalny, 
subregional

ny 

Orientac
yjna 

liczba 
map 

1. Analiza i ocena 
efektu likwidacji 
komunikacyjnych 
„w� skich garde
” i 
ograniczania lub 
eliminacji kongestii 

mapy „w� skich 
garde
” na 
drogach 
krajowych 

 mapy 
„w� skich 
garde
” w 
uk
adzie 
lokalnym 
(fakultatyw
nie) 

3-5 

2. Analiza i ocena 
efektu skrócenia 
czasu przewozu/ 
podró� y oraz analiza 
zmian dost� pno� ci 
czasowej i 
potencjalnej 

- mapy 
dost� pno� ci 
czasowej 
metod�  izochron 
- mapy zmian 
dost� pno� ci 
potencjalnej 
(wska� nik MDT) 
- mapy 
klasyfikacyjne 
metod�  t
a 
jako� ciowego  

mapy 
dost� pno� ci 
czasowej 
metod�  
izochron dla 
ka� dego z 
województw 

mapy 
dost� pno� c
i czasowej 
w uk
adzie 
lokalnym 
metod�  
izochron 

20-30 

3. Analiza i ocena 
efektu obni� enia 
kosztów eksploatacji 
� rodków transportu 

mapa zmian 
kosztów 
przejazdu 
metod�  
kartogramu, np. 
kartogram 
porównawczy z 
saldem zmian 

 

 

3 

4. Analiza i ocena 
efektu zwi� kszenia 
poziomu 
bezpiecze� stwa 
ruchu 

mapy liczby i 
nat�� enia (np. 
intensywno� ci 
wzgl� dem czasu 
i/lub d
ugo� ci 
odcinka 
wypadków 
drogowych na 
drogach 
krajowych (w 
miar�  
dost� pnych 
danych) metod�  
kartogramu i 
kartodiagramu 

 

mapy liczby 
wypadków 
(w miar�  
dost� pnych 
danych) 
metod�  
kartogramu 
i 
kartodiagra
mu 

10 

1. Ocena efektów 
rozbudowy 
infrastruktury 
transportowej w 
kontek� cie 
skuteczno� ci 
realizacji celu 
strategicznego i 
celów 
cz� stkowych 
NPR 2004-2006 

5. Analiza i ocena 
efektu poprawy 
jako� ci us
ug 
transportowych 

mapy 
wska� nikowe 
metod�  
kartogramu 

 

 

3 
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2. Ocena 
spójno� ci i 
komplementarno�
ci inwestycji 
transportowych w 
kontek� cie 
wyzwa�  budowy 
zintegrowanego 
systemu 
transportowego w 
postaci spójnej 
sieci dróg, linii 
kolejowych i 
lotnisk 

1. Analiza i ocena 
po
� cze�  aglomeracji 
z ich strefami 
ekonomicznymi 
2. Analiza i ocena 
wzajemnych 
po
� cze�  aglomeracji 
3. Analiza i ocena 
komplementarno� ci 
inwestycji 

mapy dojazdów 
do pracy 
metod�  
kartodiagramu 
wst� gowego 
 

mapy 
dost� pno� ci 
czasowej 
metod�  
izochron, w 
tym mapy 
izochrony 
jednogodzinne
j (tak jak w 
zadaniu 1.2) 

 

20-30 

3. Ocena 
trwa
o� ci 
inwestycji 
transportowych, 
w tym trwa
o� ci 
organizacyjnej i 
finansowej oraz 
trwa
o� ci efektów 

1. Ocena trwa
o� ci 
organizacyjnej oraz 
finansowej projektu 
2. Ocena trwa
o� ci 
produktów i 
rezultatów projektu 
 

  mapy 
przepustow
o� ci 
odcinków 
(WWGT) 
metod�  
kartodiagra
mu 
wst� goweg
o 

10 

4. Ocena efektów 
po� rednich 
rozbudowy 
infrastruktury 
transportu, w tym 
oszacowanie 
efektów 
popytowych oraz 
poda� owych 

1. Ocena 
zmniejszenia 
kosztów dost� pu dla 
inwestorów 
2. Ocena satysfakcji 
spo
ecznej 
u� ytkowników 
infrastruktury 
3. Ocena inwestycji 
pod k� tem stymulacji 
rozwoju nowych 
funkcji 
gospodarczych 

- mapy na podstawie wska� nika 
WMDT 
- mapy wska� ników rozwoju 
spo
eczno-gospodarczego 
(kartogram) 
- mapy zmian wska� ników 
spo
eczno-gospodarczych, np. 
stopy bezrobocia, podmiotów 
gospodarczych, itd. 

 

10 

5. Ocena 
efektywno� ci 
zrealizowanych 
produktów i 
rezultatów w 
obszarze 
infrastruktury 
transportowej 
(tak� e 
efektywno� ci 
sieci 
transportowej). 

1. Ocena 
efektywno� ci 
kosztowej 
zrealizowanych 
inwestycji 
2. Ocena spójno� ci i 
funkcjonalno� ci 
infrastruktury po 
inwestycjach 
3. Ocena stopnia 
zaspokojenia potrzeb 
spo
eczno-
gospodarczych 

mapy zmian wska� ników 
spo
eczno-gospodarczych 

 

15-10 

Inne  
Inne mapy w ró� nych skalach, w zale� no� ci od 
potrzeb i gromadzonych materia
ów, których w 
chwili obecnej nie mo� na dok
adnie przewidzie�  

10-20 
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7. WYBÓR STUDIÓW PRZYPADKU  
Wykonane zostan�  dwa typy studiów przypadków. Pierwszy b� dzie odnosi
 si�  do 
wszystkich projektów realizowanych w wybranych powiatach, natomiast drugi typ 
b� dzie dotyczy
 kilku du� ych projektów liniowych obejmuj� cych swym zakresem 
terytorialnym dwa, lub wi� cej powiatów. Wybór studiów przypadku dokonano na 
podstawie za
o� e�  podstawowych, które zestawiono poni� ej.  

W wyborze powiatów wykorzystano wielowymiarow�  macierz zmiennych; pod uwag�  
wzi� to nast� puj� ce kryteria:  

·  Kryterium po
o� enia geograficznego (powiaty reprezentuj�  wszystkie regiony 
NUTS 1 – 6 typów),  

·  Kryterium po
o� enia spo
eczno-ekonomicznego (powiaty reprezentuj�  obszary 
rdzeniowe, przej� ciowe oraz peryferyjne – 3 typy); 

·  Kryterium osadnicze (jednostki reprezentuj�  obszary miejskie, miejsko-wiejskie i 
wiejskie – 3 typy); 

·  Kryterium rodzaju wsparcia z funduszy strukturalnych (inwestycje w powiatach 
reprezentuj�  programy SPOT, ZPORR, INTERREG – 3 typy); 

·  Kryterium ga
� zi transportu (drogowy, transport publiczny, logistyka, portowy, 
inne – 5 typów); 

·  Kryterium wielko��  projektu (warto��  wk
adu Unii Europejskiej poni� ej 5 mln 
z
otych, 5-50 mln z
otych, ponad 50 mln z
otych – 3 typy). 

Wyboru dokonano zgodnie z za
o� eniem, � e badane jednostki reprezentuj�  wszystkie 
typy w obr� bie ka� dego kryterium. Kierowano si�  zasad� , aby wybrane powiaty 
spe
nia
y jak najwi� ksz�  liczb�  kryteriów, a ponadto, aby realizowane na ich terenie 
projekty nale� a
y do ró� nych typów inwestycji. W efekcie wybrano powiaty zestawione 
w tabeli 7, w których wyst� pi
y projekty zestawione w tabeli 8. Wybrane projekty 
przedstawiono równie�  na rycinie 1.  

Wyboru � rednich (ZPORR) i du� ych (SPOT) inwestycji liniowych dokonano z grupy 
projektów o warto� ci wk
adu Unii Europejskiej ponad 20 mln z
otych. Za
o� ono wybór 
czterech takich projektów, w tym 2 ze SPOT i 2 ze ZPORR, przy czym jeden dotyczy 
transportu szynowego. Wybrane projekty zestawiono w tabeli 7 i 8 oraz na rycinie 1.  

 

Tab. 7. Wielokryterialny wybór studiów przypadku 

Powiat/grupa 
powiatów 

Kryterium 
po
o� enia 

geograficznego 

Kryterium 
po
o� enia 

rdze� -
peryferie 

Charakter 
powiatu 

miejski/wiejski 

Kryterium 
Programu 
wsparcia 

Kryterium 
ga
� zi 

transportu 

Kryterium 
wielko� ci 
projektów 

 Typy 

  R- rdze�  M - miejski S- SPOT 
D - 
drogowy M- ma
e 

  
P- 
peryferie W - wiejski Z- ZPORR 

TP – 
transport 
publiczny S- � rednie 

     I- INTERR 
L - 
logistyka D- du� e 

      P - portowy   

  

Nazwa regionu  

     I - inne   

Powiat Gdynia Pó
nocny R M S, Z D, P, TP D, S 
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Powiat elbl � ski 
(grodzki i ziemski) Pó
nocny R/P M/W S, Z, I D, TP, P D, S, M 
Powiat bialski (grodzki 
i ziemski) Wschodni P W S, Z, I D, L, I S, M 

Powiat zgorzelecki 
Po
udniowo-
Zachodni P M/W Z, I D, I M 

Powiat � ory Po
udniowy R M S, Z D S 

Powiat kutnowski Centralny R/P M/W S, Z D D, S, M 

Powiat ko
obrzeski 
Pó
nocno-
Zachodni R/P M/W Z, I D, P, I S, M 

Powiat suwalski 
(grodzki i ziemski) Wschodni P M/W Z, S D, TP, I S, M 

S22 Elbl� g-Grzechotki Pó
nocny P W S D D 

S7 Bia
obrzegi-Jedli� sk Centralny R/P W S D D 

Trasa tramwajowa w 
Poznaniu 

Pó
nocno-
Zachodni R M Z TP S 

DW977 Tarnów-
Moszczenica Po
udniowy P W Z D S 

 

Studia przypadku b� d�  integraln�  cz�� ci�  Raportu ko� cowego. Struktura opracowania 
wszystkich studiów przypadku b� dzie jednolita i b� d�  ja tworzy
y nast� puj� ce cz�� ci: 

1. Charakterystyka i diagnoza stanu projektów. 
2. Analiza dokumentów projektowych. 
3. Analiza projektów w wybranych powiatach i projektów liniowych wed
ug celów 

ewaluacji (do oceny zostan�  m.in. wykorzystane wyniki bada�  spo
ecznych). 
·  Ocena efektów rozbudowy infrastruktury transportowej; 
·  Ocena spójno� ci i komplementarno� ci inwestycji transportowych; 
·  Ocena trwa
o� ci inwestycji transportowych; 
·  Ocena efektów po� rednich rozbudowy infrastruktury transportu; 
·  Ocena efektywno� ci zrealizowanych produktów i rezultatów w obszarze 

infrastruktury transportowej 
4. Zestawienie wyników ankiet i wywiadów w postaci tabelarycznej.  
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Tab. 8. Zestawienie wszystkich projektów w badanych  studiach przypadku.  
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Ryc. 1. Rozmieszczenie studiów przypadków. 
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8. HARMONOGRAM PRAC I PRODUKTY BADANIA  
Badanie ewaluacyjne zostanie przeprowadzone wieloetapowo, przy czym ka� da z 
cz�� ci analizy b� dzie s
u� y
a realizacji celu g
ównego oraz pi� ciu celów szczegó
owych. 
Poni� ej za pomoc�  diagramu Gantta zaprezentowano najwa� niejsze etapy badania 
ewaluacyjnego, uwzgl� dniaj� ce zarówno zestaw bada�  kameralnych, jak równie�  
bada�  spo
ecznych (tab. 8). We wszystkich dzia
aniach w ró� nym stopniu b� d�  
zaanga� owani wszyscy cz
onkowie Zespo
u Badawczego.  

 

Tabela 8. Szczegó
owy harmonogram prac.  

Miesi � ce 

III IV V VI VII VIII IX X … 
Tygodnie 

Dzia
ania 

2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 … 
Przygotowanie Raportu 
metodologicznego 
(doprecyzowanie metod 
ewaluacji, pyta�  
badawczych, 
analizowanych wska� ników 
oraz zaproponowanych 
narz� dzi badawczych)  

                

Gromadzenie i analiza 
materia
ów statystycznych 
(dane wtórne), literatury, 
materia
ów faktograficznych 
(dokumentacja projektowa, 
dotychczas wykonane 
ewaluacje projektów 
infrastrukturalnych) 

                

Wybór studiów przypadku – 
zgodnie z zaproponowan�  
macierz�  zostan�  wybrane 
studia przypadków (powiaty 
i inwestycje liniowe)  

                

Badania spo
eczne – 
przeprowadzenie ankiet z 
u� ytkownikami sieci 
transportowej, 
indywidualnych wywiadów 
pog
� bionych, ankiet 
telefonicznych z 
przedsi� biorcami oraz 
ankiety internetowej z ca
�  
populacj�  beneficjentów 
analizowanych programów 

                

Kodowanie wyników 
uzyskanych w wyniku 
bada�  spo
ecznych oraz 
opracowanie 
charakterystyki badanych 
studiów przypadku  

                

Opracowanie wska� ników 
na poziomie krajowym i 
wojewódzkim oraz ich 
prezentacja w postaci 
zestawu map 

                

Przeprowadzenie Panelów 
eksperckich                 



 
 

46 

Analiza i ocena inwestycji w 
infrastruktur�  transportow�  
na ka� dym z analizowanych 
poziomów terytorialnych - 
udzielenie odpowiedzi na 
postawione pytania 
ewaluacyjne  

                

Przygotowanie Raportu 
ko� cowego oraz 
pozosta
ych produktów 
badania (streszczenia, 
broszura, strona 
internetowa, prezentacje 
multimedialne)  

                

Upowszechnienie wyników 
projektu                 

 

Efektem prac ewaluacyjnych b� d� : 

(a) raport metodologiczny.  

(b) raport ko� cowy (finalna wersja) przygotowany w 30 tygodniu prac zawieraj� cy:  

– Streszczenie 
– Spis tre� ci 
– Wprowadzenie. Cele bada� , za
o� enia i struktura raportu 
– Opis zastosowanej metodologii i materia
ów � ród
owych (� ród
a pozyskania 

danych, metody analiz przestrzennych i statystycznych, metody wyboru studiów 
przypadku, metody analiz w ramach studiów przypadku) 

– Opis wyników badania obejmuj� cy zagadnienia wymienione w celach 
szczegó
owych i zadaniach oraz zakresie bada� , 

– Wnioski i rekomendacje, 
– Aneksy (w tym m.in. zestawienia tabelaryczne, opracowania kartograficzne). 

Raport ko� cowy dostarczy kompleksowych i gruntownych odpowiedzi na postawione 
pytania badawcze. Raport b� dzie bogato ilustrowany ró� nymi formami prezentacji 
graficznej – mapy Polski w ró� nej dezagregacji przestrzennej (powiatowej, wojewódz-
kiej) oraz ró� ne wykresy, grafy i tabele. Cz
onkowie Zespo
u s�  autorami licznych publi-
kacji monograficznych, co daje gwarancj� , i�  raport b� dzie spójny wewn� trznie, b� dzie 
posiada
 przejrzyst�  struktur� , zawiera
 szereg wyja� nie�  i odwo
a�  do ró� nych przyk
a-
dów oraz zostanie napisany przyst� pnym j� zykiem. Raport b� dzie przygotowany 
w wersji tradycyjnej (papierowej) oraz w wersji elektronicznej, zapisanej na no� niku CD 
(w formacie PDF i Word).  

(c) dodatkowe streszczenie raportu ko� cowego w j� z. polskim i angielskim.  

(d) broszura informacyjna przygotowana w dwóch wersjach j� zykowych (polska 
i angielska) zawieraj� ca najwa� niejsze wyniki i rekomendacje badania ewaluacyjnego. 

(e) strona internetowa projektu na której umieszczone zostan�  wszystkie rezultaty 
badania ewaluacyjnego. 

(f) przygotowanie prezentacji multimedialnych i ich omówienie na spotkaniach z Zama-
wiaj� cym. Niektóre wyniki ewaluacji zostan�  równie�  zaprezentowane przez Wyko-
nawc�  na konferencjach naukowych.  

 



 
 

47 

 

9. LITERATURA 
 

Aschauer D.A., 1989, Is Public Expenditure Productive?, Journal of Monetary Economics, vol. 23. 

Banister D., Berechman J., 2000, Transport investment and economic development, UCL Press, Londyn. 

Banister D., Stead D., Steen P., Akerman J., Dreborg K., Nijkamp P., Schleicher-Teppeser R., 2000, European 
Transport Policy and Sustainable Mobility, Spon Press, London-New York.  

Button K., 1998, Infrastructure Investment, Endogenous Growth and Economic Convergence, The Annals of 
Regional Science. 

Doma� ska A., 2006, Wp
yw infrastruktury transportu drogowego na rozwój regionalny, PWN, Warszawa. 

ESPON 1.2.1. Final Report, 2004, www.espon.eu 

Frankfort-Nachmias C., Nachmias D., 2001, Metody badawcze w naukach spo
ecznych, Wydawnictwo Zysk i 
S-ka, Pozna� . 

Gerring J., 2007, Case Study Research. Principles and Practices, University Press, Cambridge.  

Gramlich E.M., 1994, Infrastructure Investment: A Review Essay, Journal of Economic Literature vol. 32. 

Grzywacz W., 1982, Infrastruktura transportu, Wydawnictwo Komunikacji i 	 � czno� ci, Warszawa. 

Instrukcja oceny efektywno� ci ekonomicznej przedsi� wzi��  drogowych i mostowych dla dróg wojewódzkich, 
2008, IBDiM, Warszawa. 

Kami� ska T., 1999, Makroekonomiczna ocena inwestycji infrastrukturalnych na przyk
adzie transportu, 
Wydawnictwo UG, Gda� sk. 

Kaufmann V., 2005, Re-Thinking Mobility, Ashgate, Aldershot.  

Komornicki T., 2001, Geografia polskiej motoryzacji indywidualnej, w: Prace Komisji Geografii Komunikacji 
PTG, tom VII, (red. J. Kitowski, T. Lijewski), Warszawa - Rzeszów, str. 45-68.  

Komornicki T., 2003, Przestrzenne zró� nicowanie mi� dzynarodowych powi� za�  spo
eczno-gospodarczych w 
Polsce, Prace Geograficzne, 190, IGiPZ PAN, Warszawa, ss. 255.  

Komornicki T., 2005, Specific institutional barriers in transport development in the case of Poland and other 
Central European transition countries, IATSS Research, vol. 29, No2, str. 50-58, Tokyo.  

Komornicki T., 2007, Rola infrastruktury transportowej w rozwoju kraju – wyzwania wobec kohezji 
przestrzennej, W: Rola polskiej przestrzeni w integruj� cej si�  Europie (red. T.Markowski, A.Stasiak), 
Biuletyn KPZK z.233, KPZK PAN, Warszawa, str. 63-86. 

Komornicki T., 2007, Uk
ad transportowy a rozwój obszarów metropolitalnych w Polsce Wschodniej, Biuletyn 
KPZK, z. 230, str. 63-74, KPZK PAN, Warszawa. 

Komornicki T., 2008, Rozwój sieci transportowych w pierwszych latach cz
onkostwa Polski w Unii Europejskiej, 
Prace Komisji Geografii PTG, tom 15, Warszawa-Rzeszów, str. 7-18.  

Komornicki T., 2008, Stan i perspektywy rozwoju kolei w Polsce Wschodniej, studia i ekspertyzy, Ministerstwo 
Rozwoju Regionalnego, Warszawa, ss. 33. 

Komornicki T., 2008, Transborder transport: The case of Poland’s present and future Schengen area 
boundaries, w: Cross-border Governance and Sustainable Spatial Developmnent. Mind the Gaps! 
(Eds. Leibenath, Korcelli-Olejniczak, Knippschild), Central and Eastern European Development 
Studies, Springer, Berlin, str. 133-146.  

Komornicki T., � leszy� ski P., 2006, Docelowy uk
ad autostrad a wewn� trzny popyt na nowoczesny transport 
drogowy, Prace Komisji Geografii Komunikacji PTG, 12, s. 95-108. 

Komornicki T., � leszy� ski P., Rosik P., Pomianowski W., 2009, Dost� pno��  przestrzenna jako przes
anka 
kszta
towania polskiej polityki transportowej, Biuletyn KPZK 241, Komitet Przestrzennego 
zagospodarowania Kraju PAN, 167 ss., Warszawa.  

Komornicki T., � leszy� ski P., Rosik P., Pomianowski W., 2010, Dost� pno��  przestrzenna jako przes
anka 
kszta
towania polskiej polityki transportowej, Biuletyn KPZK, z. 241, Warszawa.  

Komornicki T., � leszy� ski P., Si
ka P., St� pniak M., 2008, Wariantowa analiza dost� pno� ci w transporcie 
l� dowym, [w:] Ekspertyzy do Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju, t. II, Saganowski 
K., Zagrzejewska-Fiedorowicz, � uber P. (red.), Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa, str. 
133-334. 

Komornicki T., � leszy� ski P., W� c
awowicz G., 2006, O potrzebie nowej wizji rozwoju sieci infrastruktury 
transportowej Polski, Przegl� d Komunikacyjny, 6, s. 13-20. 

Kraak M.-I., Ormeling F., 1998, Kartografia: Wizualizacja danych przestrzennych, PWN, Warszawa. 



 
 

48 

Krajowy Model Ruchu, 2008, przygotowany przez Politechnik�  Warszawsk�  na zlecenie GDDKiA, Warszawa. 

Kulikowski R., Ba� ski J., 1998, Rolnictwo na obszarach projektowanego przebiegu autostrad, [w:] Sie�  
komunikacyjna Polski w europejskich procesach integracyjnych, Europa XXI, Centrum Studiów 
Europejskich, IGiPZ PAN, s.25-36. 

	atuszy � ska M., Metody przewidywania efektów rozwoju mi� dzynarodowej infrastruktury transportu, Problemy 
ekonomiki transportu 2004, nr 1. 

Majewski J., 2002, Wspó
czesna sie�  po
� cze�  kolejowych w przestrzeni Polski, Prace Komisji Geografii 
Komunikacji PTG, 8, Warszawa-Rzeszów. 

Menes E., 2001, Spo
eczno-ekonomiczne aspekty rozwoju motoryzacji indywidualnej w Polsce, Przegl� d 
Komunikacyjny, 1, Warszawa, s. 1-6. 

Niedzielski M., � leszy� ski P., 2008, Analyzing accessibility by transport mode in Warsaw, Poland, Geographia 
Polonica, 3-4, s. 61-78. 

Nijkamp P., Rienstra S.A., Vleugel J., 1998, Transportation planning and the future, Chichester, John Wiley.  

Podr� cznik ewaluacji projektów infrastrukturalnych. Czy Twój projekt przyniós
 oczekiwane korzy� ci?, 2009, 
Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa.  

Potrykowski M., Taylor Z., 1982, Geografia transportu, PWN, Warszawa. 

Ratajski L., 1989, Metodyka kartografii spo
eczno-gospodarczej, PPWK, Warszawa. 

Rietveld P., 1989, Infrastructure and Regional Development. A Survey of Multiregional Economic Models, The 
Annals of Regional Science. 

Rosik P., 2005, Produktywno��  publicznych inwestycji infrastrukturalnych, Ruch Prawniczy, Ekonomiczny i 
Socjologiczny, z.2. 

Rosik P., 2006, Efekty redystrybucyjne zmian regionalnej dost� pno� ci transportowej, Studia Regionalne i 
Lokalne, nr 1. 

Rosik P., 2006, Public capital and regional economic growth, The Pozna�  University of Economics Review, nr 
4. 

Rosik P., 2008, Dost� pno��  drogowa polskich województw i podregionów, Przegl� d Komunikacyjny, nr 4. 

Rosik P., Komornicki T., 2009, Nat�� enie ruchu na A2 na odcinku Stryków – Konotopa w 2012 i 2020 roku, 
Przegl� d Komunikacyjny. 

Rosik P., St� pniak M., 2008, Regionalne zró� nicowanie pracy eksploatacyjnej poci� gów, Prace Komisji 
Geografii Komunikacji PTG, t. XV, s. 19-34. 

Rosik P., Szuster M., 2008, Rozbudowa infrastruktury transportowej a gospodarka regionów, Wyd. Politechniki 
Pozna� skiej, Pozna� . 

Ruch Drogowy 2000, 2001, Transprojekt-Warszawa, Warszawa.  

Ruch drogowy 2005, 2006, Transprojekt-Warszawa, Warszawa.  

� leszy� ski P., 2006, Zaawansowanie i uwarunkowania prac planistycznych w gminach: wnioski dla polityki 
regionalnej, Studia Lokalne i Regionalne, 3, s. 25-47. 

� leszy� ski P., 2009, Dost� pno��  metropolii jako warunek konkurencyjno� ci polskiej przestrzeni, Mazowsze. 
Studia Regionalne, 2, s. 53-71. 

� leszy� ski P., 2009, Rozwój nowoczesnej drogowej sieci transportowej a efektywno��  po
� cze�  g
ównych 
o� rodków miejskich (1989-2015), Autostrady, 7, s. 50-53. 

Spiekermann K., Neubauer J., 2002, European Accessibility and Peripherality: Concepts, Models and 
Indicators, Nordregio Working Paper, Stockholm. 

Suchorzewski W., 2000, Peripherality and pan-European integration: experience and prospects, [in:] Key 
issues for transport beyond 2000", 15th Symposium of CEMT, Aristotle University of Thessaloniki. 

Taylor Z., 2002, Zmiany w polskiej polityce transportowej ostatnich lat, w: Wybrane zagadnienia geografii 
transportu, Uniwersytet Szczeci� ski, Szczecin.  

Wegener M., Komornicki T., Korcelli P., 2005, Spatial Impacts of the Trans-European Networks for the New EU 
Member States; Europa XXI, z. 13, New Spatial Relations in New Europe (ed. T.Komornicki, 
K.	.Czapiewski), IGiPZ PAN, PTG, Warszawa, 2005, st r. 27-44.  

Wojewódzka-Król K., Rolbiecki R., 2004, Infrastruktura transportu w Polsce jako czynnik kszta
tuj� cy 
konkurencyjno��  przedsi� biorstw, Problemy Ekonomiki Transportu, 2. 


