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1.WsT P

Modernizacja oraz budowa nowych obiektow infrastruktury technicznej jest kluczowym
elementem rozwoju spo eczno-gospodarczego wspo czesnej Polski, od ktérego zale y
trwao wzrostu ekonomicznego w skali regionalnej i lokalnej, bezpiecze stwo oraz
lokalizacja nowych inwestycji. Szczegdln rol w tym rozwoju odgrywa infrastruktura
transportowa, poprzez popraw dost pno ci regiondéw i rynkéw pracy, zmniejszenie
uci liwo ci zjawiska kongestii, obni enie kosztow eksploatacji rodkow transportu i
skrocenie czasu podrd y (przewozu). Przynosi to wymierne korzy ci ekonomiczne, w
postaci wzrostu produktywno ci oraz konkurencyjno ci przedsi biorstw i regionéw.
Du e znaczenie ma tak e spoeczny wymiar inwestycji, wyra aj cy si  m.in. w
poprawie dost pu do usug publicznych (edukacji, ochrony zdrowia i kultury), co
przek ada si na rozwdj kapita u ludzkiego oraz wzrost satysfakcji spo ecznej.

Wed ug danych Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, w ramach Narodowego Planu
Rozwoju w perspektywie finansowej 2004-2006, a 60% rodkdéw unijnych przezna-
czono na rozwo¢j infrastruktury podstawowej (w tym g 6wnie transportowej). Po up ywie
kilku lat mo na podj préb oceny efektéw wsparcia rodkami unijnymi oraz okre i
wnioski i wyzwania dla przyszych dziaa w zakresie inwestycji infrastrukturalnych.
Istotnym zagadnieniem jest tak e wskazanie najbardziej skutecznych instrumentow
wsparcia i najbardziej efektywnych inwestycji z punktu widzenia konkurencyjno ci
regionéw.

2.ZA 0O ENIA OGOLNE

2.1. Cele badania

G ownym celem ewaluacji jest ocena wpywu inwestycji infrastruktury
transportowej na wzrost konkurencyjno ci regionéw . Opracowanie uwzgl dni cele,
wymogi i wskazOwki metodologiczne zawarte w Specyfikacji Istotnych Warunkéw
Zamowienia (SIWZ). Proponowany zakres zada i metod badawczych dostosowany
jest do krotkiego okresu obj tego ewaluacj (2004-2008) i krétkiego okresu realizacji
bada (7 miesi cy).

Zao ono, i konkurencyjno oznacza zdolno regionéw do generowania relatywnie
wysokich przychodéw czynnikéw produkcji (pracy, kapita u, technologii) i relatywnie
wysokiego poziomu zatrudnienia w warunkach trwa ego poddania si konkurenciji
mi dzynarodowej (Rozwéj regionalny w Polsce 2009, s. 21). Wi kszo przedsi wzi
transportowych w perspektywie 2004-2006 mia a charakter lokalny lub subregionalny,
dlatego poj cie region b dzie odnosi o si przede wszystkim do powiatow lub ich grup.
Konsekwencj tego zao enia b dzie m.in. przyj cie powiatu jako przedmiotu analizy
studiow przypadku. Drugim przedmiotem analizy b d celowo wybrane du e projekty o
charakterze liniowym.

Cel g éwny badania b dzie realizowany za pomoc pi ciu celow szczeg6 owych, w
postaci kilkunastu zada badawczych. Cele szczeg6 owe odpowiadaj swoim zakresem
tematycznym celom wyznaczonym przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego w
Szczegbé owym Opisie Zadania oraz odnosz si  do podstawowych kryteriow
ewaluacyjnych wyznaczaj cych ramy metodyczna badania, tj. skuteczno ,
u yteczno , efektywno itrwao



2.2. Skala przestrzenna bada

Badanie zostanie przeprowadzone na trzech poziomach przestrzennych. Poziom
krajowy obejmie Polsk w uj ciu powiatowym (379 jednostek), wzgl dnie grup
powiatow zagregowanych wed ug kryteriow funkcjonalnych (286 jednostek). W
szczegoblnych przypadkach zostanie wykorzystanie skala gminna, zaréwno pod
wzgl dem wykorzystania danych, jak i przeprowadzenia analiz. Badania opiera si
b d na dost pnych danych statystycznych, w asnych materia ach réd owych, bazach
danych MRR oraz literaturze i innych dokumentach. Podstaw bada b d wska niki
syntetyczne umo liwiaj ce przestrzenne porOéwnania statyczne i dynamiczne.
Wykorzystany zostanie m.in. wska nik mi dzyga ziowej dost pno ci transportowej
(WMDT) wykonany i aktualizowany obecnie w IGiPZ PAN w ramach odr bnego
projektu oraz opracowane b d nowe wska niki m.in.: jako ci obs ugi transportowej
(WJOT) oraz w skich garde transportowych (WWGT) i inne. Poziom wojewddzki
b dzie uzupe nieniem dla poziomu krajowego. Wykorzystane b d te same materiay, z
tym e punktem odniesienia b dzie system transportowy wojewddztwa. Dodatkowo
wykonana zostanie analiza dost pno ci czasowej, ktorej wyniki odniesione b d do
zasi gow przestrzennych regionalnych rynkéw pracy. Studia przypadkéw b d
wykonane w dwoéch grupach: (1) inwestycje transportowe w ramach wybranych
powiatow oraz (2) rednie i du e inwestycje liniowe (wk ad UE powy ej 20 min PLN).
Podstawowym rdd em informacji na poziomie studiéw przypadku b d ankiety (w rod
u ytkownikéw infrastruktury transportowej oraz w rod beneficjentéw), wywiady
(pog bione oraz telefoniczne) i panel ekspertéw. Ponadto przeprowadzona b dzie
analiza dokumentdw zwi zanych =z realizacj inwestycji oraz dokumentéw
strategicznych jednostek samorz du terytorialnego. Wykonana zostanie réwnie analiza
zmian dost pno ci czasowej do o rodka powiatowego w transporcie drogowym.

2.3. Zakres ewaluaciji

Badanie obejmie okres stycze 2004 - grudzie 2008 (w studium przypadkow
uwzgl dnione zostan réwnie materiay z 2009 r.), w ktorym realizowane by y przed-
si wzi cia w zakresie infrastruktury transportowej (drogowej, szynowej, porty morskie,
miejski transport publiczny i centra logistyczne) finansowane z funduszy strukturalnych
UE (Sektorowy Program Operacyjny Transport (dotyczy projektow znajduj cych si w
bazie SRP wg stanu na dzie 31.12.2009 (aktualizacja 04.02.2010) przekazanej przez
zamawiaj cego), Inicjatywa INTERREG Il A, Zintegrowany Program Operacyjny
Rozwoju Regionalnego, Fundusz Spdjno ci (projekty transportowe realizowane w
ramach FS wuwzgl dnione b d przy analizach prowadzonych na poziomie
wojewodzkim i krajowym, nie zostan natomiast uwzgl dnione przy wyborze studiow
przypadku)).

Ewaluacja dotyczy b dzie trzech grup interesariuszy: (1) u ytkownikéw infrastruktury
transportowej (kierowcy, pasa erowie, piesi, przedsi biorstwa), (2) podmioty
uczestnicz ce w przygotowywaniu, wdra aniu b d wsp6 finansowaniu zrealizowanych
projektow (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Polskie Koleje Pa stwowe,
porty morskie, jednostki samorz du terytorialnego), (3) ekspertbw z brany
transportowej.



3. TABELA EWALUACYJNA

Pytania badawcze w tabeli ewaluacyjnej zosta y przyporz dkowane do poszczegdlnych
zada .

Cel 1. Ocena efektéw rozbudowy infrastruktury transportowe j w kontek cie
skuteczno ci realizacji celu strategicznego i celow cz stkowych NPR 2004-2006

Zadanie 1. Analiza i ocena efektu likwidacji komunikacyjnych ,w skich garde ” i
ograniczania lub eliminacji kongestii

Zadanie 2. Analiza i ocena efektu skrécenia czasu przewozu lub podrd vy

Zadanie 3. Analiza i ocena efektu obni enia kosztow eksploatacji rodkéw
transportu

Zadanie 4. Analiza i ocena efektu zwi kszenia poziomu bezpiecze stwa ruchu

Zadanie 5. Analiza i ocena efektu poprawy jako ci us ug transportowych

Cel 2. Ocena spgjno ci i komplementarno ci inwestycji transportowych w
kontek cie wyzwa budowy zintegrowanego systemu transportowego w pos taci
spoéjnej sieci drég, linii kolejowych i lotnisk

Zadanie 1. Analiza i ocena po cze aglomeracji z ich strefami ekonomicznymi

Zadanie 2. Analiza i ocena wzajemnych po cze aglomeracii

Zadanie 3. Analiza i ocena komplementarno ci inwestycji

Cel 3. Ocena trwa 0 ci inwestycji transportowych, w tym trwa o Cci organizacyjnej
i finansowej oraz trwa o  ci efektéw

Zadanie 1. Ocena trwa 0 _ci organizacyjnej oraz finansowej projektu

Zadanie 2. Ocena trwa o ci produktéw i rezultatdw projektu

Cel 4. Ocena efektow po rednich rozbudowy infrastruktury transportu, w tym
oszacowanie efektow popytowych oraz poda owych

Zadanie 1. Ocena zmniejszenia kosztow dost pu dla inwestorow

Zadanie 2. Ocena satysfakcji spo ecznej u ytkownikdw infrastruktury

Zadanie 3. Ocena inwestycji pod k tem stymulacji rozwoju nowych funkcji
gospodarczych

Cel 5. Ocena efektywno ci zrealizowanych produktéw i rezultatbw w obszarze
infrastruktury transportowe;j

Zadanie 1. Ocena efektywno ci kosztowej zrealizowanych inwestycji

Zadanie 2. Ocena spéjno ci i funkcjonalno ci infrastruktury po inwestycjach

Zadanie 3. Ocena stopnia zaspokojenia potrzeb spo eczno-gospodarczych




Tabela 1. Cele, zadania, zakres terytorialny, pytan

ia badawcze, metody zbierania, analizy oraz oceny d

anych oraz efekty badania

ZAKRES METODY ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY
ZADANIA TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE DANYCH EFEKT BADANIA
Delimitacja ,w skich garde ” oraz kongestii na
podstawie ,Generalnego Pomiaru Ruchu GPR
2005” oraz danych z krajowego modelu ruchu
GDDKIA na sieci drog krajowych.  Poréwnanie Identyfikacja i charakterystyka
Gdzie na sieci drogowej wyst puje przepustowo ci odcinkoéw z obliczeniowym odcinkéwli d cveh .w gki)r/ni
kongestia? nat eniem ruchu (w tym ci arowego) z gard ami’ (Wskaynik';/v skich
wykorzystaniem wska nika WWGT. i
Gdzie na sieciach transportowych g?;g%;g?ﬁfgxrt%ﬁfgha. chvc\:/r? R
Poziom krajowy i wyst puj ,w skie gard a"? Delimitacja ,w skich garde ” oraz kongestii na kongestii. w kté? ch i%ttjarwénc'a
wojewodzki sieci dr6g wojewodzkich . Poréwnanie ub?iczna{ okazu'ye Si skutecz#a i
Czy poniesione nak ady ograniczy y efekt | przepustowo ci odcinkéw z obliczeniowym \?vskazanie mect{anizméw o
W skich garde " i w jakim stopniu na nat eniem ruchu (wtymci arowego) z skuteczno cina odcinkacrjl élrc’)
poziomie regionalnym (drogi transportowe | wykorzystaniem wska nika WWGT. krai h i woiewédzkich 9
mi dzy g 6wnymi miastami)? rbajowyc 'Wojevﬁo ZKich na
Ocena koncentracji badanych inwestycji na obszarze ca ego kraju
1.1 odcinkach drog b d cych w skimi gard ami
krajowego oraz wojewddzkich systemow
drogowych.
Kiore inwestycje s najskuteczniejsze w Delimitacjaw skich garde w miastach na
zakresie likwidacji ,w skich garde ”, ) SXieh g - Identyfikacja i charakterystyka
- 5 : . podstawie wynikéw wcze niejszych dost pnych . . o
redukcji kongestii oraz zwi kszenia bada ruchu obszaréw ,w skich garde " oraz
przepustowo ci? odcinkéw podlegaj cych kongestii,
Metody badania dokumentéw w ktorych interwencja publiczna
Studium Czy w wyniku inwestycji okazuje si skuteczna i wskazanie
rzvpadku infrastrukturalnych w miejsk komunikacj Metody bada  spo ecznych (technika wywiadu mechanizmow jej skuteczno ci
Przyp publiczn zosta a ograniczona kongestia i Y DaC P yel L WYW
: ,, kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne — . .
W skie gard a"? ) . ; . .| Dokonanie oceny efektywno ci
badana grupa: przedsi biorcy, u ytkownicy drogi | . i moderni veh
. . . . transportu publicznego) Inwestycji modernizacyjnychw
Czy inwestycje w transporcie publicznym zakresie eliminacji w skich garde i
stanowl y alternatyw dla u ytkownikéw Wizja lokalna kongestii
pojazdoéw prywatnych?
1.2

Poziom krajowy i
wojewodzki

Jak zrealizowane projekty wp yn y na
wzrost dost pno ci transportowej

Analiza zmian dost pno ci czasowej (np.
redukcji czasu dojazdu, czasu potrzebnego na

Aaclk aniecia-da

Oszacowanie zmian dost pno ci
transportowej (czasowej i

nnnnnnnnnnnnn i-nnnuf\lnnu)"

Jak wielko  ponoszonych nak adéw

osi—ghi—cie-danego-celu)-na-podstawie-modeli
pr dko ciruchu IGIPZ PAN z wykorzystaniem
metody izochronowej (a - dost pno czasowa do

potenejalnej)-wkentek—cie
wielko ci nak adéw poniesionych
w ramach SPOT, ZPORR oraz




wp ywa na skrécenie czasu przewozu
0s0b i towaréw (zmiana dost pno ci
czasowej do stolicy, miast wojewddzkich,
zmiany dost pno ci potencjalnej na
poziomie powiatéw)?

Jak zrealizowane projekty oraz poniesione
nak ady wp yn y na wzrost przestrzenny
regionalnych rynkéw pracy?

Jak poniesione nak ady wp yn y na
skrécenie czaséw przejazdu mi dzy
najwa niejszymi o rodkami krajowymi?

o rodkéw ré nejrangi administracyjno-osadniczej
i spo eczno-gospodarczej - np. stolicy, miast
wojewddzkich, miast na prawach powiatu; b -
dost pno wzajemna w sieci 0 rodkow ré nej
rangi i na r6 nych poziomach hierarchicznych, np.
mi dzymetropolitalnych, stolica powiatu-stolica
wojewddztwa itp.)

Analiza zmian dost pno ci potencjalnej na
podstawie modeli IGiPZ PAN z wykorzystaniem
wska nika WMDT tzw. potential accessibility,
m.in. dla wszystkich powiatéw w Polsce oraz do i
pomi dzyw zamioré nejrandze
administracyjno-osadniczej i spo eczno-
gospodarczej.

Analiza poréwnawcza wielko ci nak adow
poniesionych na inwestycje infrastrukturalne

w powiatach/grupach powiatéw ze zmianami ich
dost pno citransportowej (czasowej i
potencjalnej)

Klasyfikacja i (lub) typologia stref

zewn trznych obszar6w metropolitalnych  z
uwagi na zmiany ich dost pno ci czasowej
wzgl dem uk adu dojazdoéw do pracy

INTERREG Il na terenie ca ego
kraju, dla wojewddztw oraz
powiatow/grup powiatéw

Oszacowanie zmian dost pno ci
transportowej w wyniku realizacji
inwestycji infrastrukturalnych z
ré nych rode finansowania

Ocena efektywno ci poniesionych
nak adéw w kontek cie oraz

zasi gu oddzia ywania o rodkow
ré nej rangi administracyjno-
osadniczej, w tym dost pno cido
usug ré negorz dui

powi kszania rynkéw pracy

Ocena efektywno ci poniesionych
nak adow w kontek cie integracji
wzajemnej obszaréw
metropolitalnych i tworzenia
metropolii sieciowej

Studium
przypadku

Jak wybrane inwestycje wp yn y na
wzrost dost pno ci przestrzennej (do
wybranych celéw podrd y, np. centrum
miasta)?

Jak wielko  ponoszonych nak adéw
wp ywa na skrécenie czasu przewozu
0s0b i towardw (zmiana dost pno ci
czasowej do centrum miasta, mi dzy
dzielnicami, na podstawie studium
przypadkow)?

Analiza dost pno ci czasowej (metod
izochron) do o rodka powiatowego i (lub)
pomi dzy w z ami lokalnej sieci osadniczej

Panel ekspertéw

Metody bada spo ecznych (technika wywiadu
kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne;
badana grupa: przedsi biorcy, u ytkownicy drég i
transportu publicznego)

Oszacowanie zmian dost pno ci
transportowej (czasowe;j i
potencjalnej) w kontek cie
wielko ci nak adéw poniesionych
w ramach SPOT, ZPORR oraz
INTERREG Il

1.3

Poziom krajowy i

Jak skrécenie czasu przejazdu przek ada

Analiza uogolnionego kosztu podr6  y wed ug
1 ]

Okre lenie zyskow ekonomicznych

iA=L
VWOJCYWWOUZRI

ol nanczez dAnn L Ala naca Ardvag Ara-
S A USZCZ—Uno— Ui pasa Crovw Uraz

ré6 nych rodkow transportu?

radlea nadrA 1 inl At aant fnanaraliond travn
NOUKapPoOUTrU—y T motyvwwacji(gcrcranzcutavet

cost)

wwnmilear ~unlhh - Alranlantant
wWwyrnmRa— CyCrrZ CRopioatac)r

rodkéw transportu w warunkach

7



Jaki jest stopie obni enia kosztéw
eksploatacji r6 nych rodkéw transportu
wynikaj cy z nowych inwestycji?

Ktére rodki transportu cechuje
najbardziej dynamiczne obni enie
kosztow eksploatacji?

Analiza kosztow i korzy ci na podstawie
dost pnych danych dotycz cych Komunikacji
Miejskiej

Metody badania dokumentow

nowych inwestycji transportowych

Ocena zyskéw ekonomicznych
osi ganych przez u ytkownikéw
sieci transportowych

Studium
przypadku

Czy obni enie kosztéw eksploatacji (np.
modernizacja taboru) zwi ksza udzia
transportu publicznego w obs udze
mieszka cow?

Panel ekspertéw

Metody bada spo ecznych (technika
indywidualnego wywiadu pog bionego,
indywidualny wywiad pog biony, badana grupa:
beneficjenci, przedstawiciele administracji
samorz dowej)

Metody badania dokumentow

Okre lenie zyskow ekonomicznych
dla mieszka cOw wynikaj cych z
obni enia kosztow eksploataciji
rodkéw transportu w
powiatach/miastach

14

Poziom krajowy i

Czy zwi kszy o si bezpiecze stwo ruchu
drogowego w skali kraju, regionu
(wojewddztwa)?

Czy wspieranymi inwestycjami
modernizacyjnymi obj to te odcinki drég
na ktérych zagro enie wypadkami jest

Analiza rozk adu przestrzennego wypadkow
(w tym rozmieszczenia odcinkéw krytycznych)
na drogach krajowych oraz poréwnanie z

nak adami na infrastruktur transportu

Ocena relacji mi dzy poziomem
nak adow inwestycyjnych, redni
pr dko ci na odcinkach sieci a
wzrostem bezpiecze stwa ruchu
na sieci drég krajowych

wojewodzki najwi ksze? Ocena efektywno ci wyboru
Metody badania dokumentow inwestycji modernizacyjnych z
Czy wyst piy zr6 nicowania regionalne punktu widzenia redukcji
(oraz mi dzy g 6wnymi ci gami Panel ekspertow zagro enia wypadkami (w skali
drogowymi) w zakresie wp ywu krajowej, regionalnej oraz
analizowanych inwestycji na popraw g éwnych ci géw drogowych)
bezpiecze stwa w ruchu drogowym?
Metody bada spo ecznych (technika wywiadu
. . . kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne
Czy zwi kszy osi bezpiecze stwo ruchu badana grupa: przedsi biorcy, u ytkownicy drég)
drogowego na wybranym odcinku drogi, ) ! Ocena relacji pomi dzy poziomem
Studium o o _ Panel ekspertow nak adéw inwestycyjnych, redni
przypadku Ktére interwencje i dlaczego mia y pr dko ci a wzrostem

najwi kszy wp yw na popraw
bezpiecze stwa ruchu?

Analiza wypadkowo ci (analiza danych
uzyskanych ze réde lokalnych)

bezpiecze stwa ruchu




Metody monograficzne (technika zbierania
danych administracyjnych)

15

Poziom krajowy i

W jakim stopniu inwestycje wspierane z
analizowanych Programéw koncentrowa y
si na obszarach o najni szejjako ci

us ug transportowych?

W jakim stopniu realizacja inwestycji

Konstrukcja i analiza zmian wska  nika

Ocena efektywno ci wyboru
inwestycji modernizacyjnych z
punktu widzenia poprawy jako ci

wojewodzki przyczyniasi do poprawy jako ci us ug? jako  ciowej obs ugi transportowej (WJOT) us ug transportowych (w skali
krajowej i regionalnej)
Czy wyst piy zr6 nicowania regionalne w
zakresie wp ywu analizowanych inwestycji
na popraw jako ci us ug transportowych?
W jakim zakresie nowe inwestycje
przyczyniy si do poprawy jako ci us ug
transportowych? Panel ekspertow
Okre lenie stopnia poprawy us ug
Ktére z us ug skorzysta y najwi cej na Metody bada spo ecznych (technika wywiadu wg ré nych rodkow transportu
Studium nowych inwestycjach? kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne,
przypadku badana grupa: przedsi biorcy, u ytkownicy drég, | Wskazanie najwa niejszych

Czy zmiany w jako ci us ug
transportowych w transporcie publicznym
wpyn ynazwi kszenie udzia u
transportu publicznego w obs udze
mieszka cow?

u ytkownicy transportu publicznego)

Metody monograficzne

beneficjentéw poprawy jako ci
us ug transportowych




ZADANIA

ZAKRES

PYTANIA BADAWCZE

METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY

EFEKT

TERYTORIALNY DANYCH
Ocena wp ywu realizowanych
Analiza dost pno ci czasowej do najwi kszych féojigﬁg\rllv gﬁ Ponpggvv\\/l rda%stv\?no c
Na ile realizowane projekty spowodoway | o rodkéw odniesiona do skali dojazdéw do tragns orc?/e u)tgliczn Eq othz
popraw dost pno ci aglomeracji? pracy ind pidualnpm y
Poziom krajowy i w y
wojewodzki Czy projekty by y realizowane na Analiza izochrony jednogodzinnej  lub o innym Ocena stobnia wewn trznei
g 6wnych kierunkach dojazdowych do interwale w zakresie koncentracji potencja u intearacii rg ion6wW W 7 0 jch
pracy w aglomeracjach? Spo eczno-gospodarczego, np. liczby ludno ci i (szcgzegtjjlnig o dane Wwy
przedsi biorstw. kontek cie spojno ci terytorialnej
01 w skalach regionalnych).
) Czv inwestveie przvezvii vsi do popraw Analiza 0g6 u inwestycji transportowych w
y ycje przyczyni y si poprawy wybranych miastach lub ich dzielnicach Przedstawienie nowoczesnych
dost pno ci przestrzennej g éwnych rozwi za komunikacyjnych
. . o
0 rodkow rozwojowych’ Analiza udzia u transportu publicznego  w su cych poprawie transportu
Studium Jakie rodki publiczne zosta y obs udze mieszka cow w wybranych miastach igtlaonrgeégtc;gﬂggzggér:vl\(/ejilﬁego oraz
przypadku zmobilizowane przez rodki pomocowe . . y Y
5 Panel ekspertow rozwi za transportowych w
(efekt dodatkowo ci)? kontek cie Sp6jno Gi i
Jaki charakter mia y inwestycje: Metody baqla spo ecznych (technl.ka wyW|ady kqmplementarno ciwuj ciu
) ' kwestionariuszowego, badana grupa: u ytkownicy | mi dzyga ziowym
odtworzeniowy, czy rozwojowy? . S
drdg, beneficjenci)
Na ile realizowane projekty poprawiy Ocena efektywno ci projektow w
powi zania komunikacyjne aglomerac;ji? Panel ekspertow zakresie po cze transportowych
. N . . . o . aglomeracji.
Ktore z projektéw mi dzyaglomeracyjnych | Analizy statystyczne . Analiza inwestycji w
by y najbardziej efektywne pod wzgl dem | kontek cie mi dzyaglomeracyjnych przep ywéw .
przep ywow pasa erskich i towarowych? towarowych w transporcie drogowym i i(a\?veens? E?T\?Jslgigtnail;noroc'lektéw
Poziom krajowy i pasa erskich w transporcie kolejowym vestycll | proj
2.2 najbardziej efektywnych

wojewodzki

Czy inwestycje transportowe w zakresie
wzajemnych po cze aglomeracji byy
komplementarne?

Ktére aglomeracje najbardziej, a ktére
najmniej skorzysta y na analizowanych
inwestycjach w kontek cie ich pozycji w

Metody monograficzne

Analiza stopnia rozproszenia lub koncentracji
inwestycji liniowych wzgl dem potencjalnych
powi za ici e mi dzyaglomeracyjnych.

Ranking aglomeracji (obszaréw
metropolitalnych, zespo 6w
miejskich) pod wzgl dem korzy ci
z rozbudowy systeméw
transportowych
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sieci najwi kszych o rodkéw krajowych?

Czy inwestycje wzmocni y powi zania
ekonomiczne pomi dzy aglomeracjami?

2.3

Poziom krajowy i

Czy inwestycje by y skoordynowane z
innymi inwestycjami publicznymi,
wzmacniaj c ich efekty (synergia)?

Czy realizowane inwestycje prezentowa y

Panel ekspertéw

Analiza poréwnawcza realizowanych
inwestycji zzao onymi celami w ramach

Oszacowanie komplementarno ci
oraz spoéjno ci uk adu
komunikacyjnego kraju w
odniesieniu do dokumentéw

wojewodzki kompleksowe podej cie do rozwoju siecii | pé niejszych (w latach 2003-2009) na podstawie | strategicznych i rzeczywistych
osi gania celow transportowych w skali dokumentéw strategicznych np. KPZK oraz zmian | zmian w postaci budowy lub
krajowej i regionalnej (czy uda o si w kolejno ci realizowania priorytetowych modernizacji ci géw
osi gn cele spdjno ci, czy ci gi inwestycji transportowych komunikacyjnych
transportowe si  uzupe niaj )?
Analiza poréwnawcza realizowanych
Czy inwestycje by y skoordynowane z inwestycji zzao onymi celami w ramach
innymi inwestycjami publicznymi, pé niejszych (w latach 2003-2009) na podstawie
wzmacniaj c ich efekty (synergia)? dokumentow strategicznych np. KPZK oraz zmian
w kolejno ci realizowania priorytetowych . .
. . . . . . Oszacowanie komplementarno ci
Studium Czy realizowane inwestycje prezentoway | inwestycji transportowych Y ;
S ST oraz spojno ci uk adu
przypadku kompleksowe podej cie do rozwoju sieci i

osi gania celow transportowych w skali
subregionalnej i lokalnej (czy uda o si
osi gn cele spéjno ci, czy ci gi
transportowe si  uzupe niaj )?

Panel ekspertéw

Metody bada spo ecznych (technika wywiadu
kwestionariuszowego, badana grupa:
przedsi biorcy, u ytkownicy drég, beneficjenci)

komunikacyjnego w skali lokalnej
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ZADANIA

ZAKRES
TERYTORIALNY

PYTANIA BADAWCZE

METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY
DANYCH

EFEKT

3.1

Studium
przypadku

Czy pozytywne zmiany wywo ane przez
inwestycje transportowe b d trwae?

Czy efekty modernizacji infrastruktury
transportu (wzrost pr dko ci/wzrost
przepustowo ci/inne) s wykorzystywane?

Analiza jednostkowych kosztéw remontow i
utrzymania nawierzchni na drogach
wojewddzkich (PLN/m2 nawierzchni)

Analiza porbwnawcza wykonana na podstawie
zmian przepustowo ci ,przed” i ,po” realizacji
wybranych inwestycji (ha podstawie modelu ruchu
krajowego GDDKIA oraz prognoz nat enia ruchu
w okresie u ytkowania obiektow
infrastrukturalnych)

Porownanie przepustowo ci odcinkéw z
obliczeniowym nat eniem ruchu (w tym

ci arowego) z wykorzystaniem wska nika
WWGT

Metoda obserwacyjna

Metody bada spo ecznych (indywidualny
wywiad pog biony, technika wywiadu
kwestionariuszowego, badana grupa:
przedsi biorcy, u ytkownicy drég i transportu
publicznego, urz dnicy samorz dowi,
beneficjenci)

Panel ekspertéw

Okre lenie trwa o ci finansowej i
organizacyjnej w okresie
eksploatacji projektu (okresie

u ytkowania obiektéw
infrastrukturalnych)

12



3.2

Poziom krajowy i
wojewodzki

Czy efekty modernizaciji infrastruktury
transportu b d wystarczaj ce wobec
wyzwa przysz ych dekad wynikaj cych z
popytu (wewn trznego i zewn trznego),
jak te realizacji celow strategicznych

zwi zanych z popraw dost pno ci
przestrzennej regionéw i o rodkow
gospodarczych?

Czy zrealizowane projekty (drogowe)
zapewniaj odpowiedni perspektyw w
d ugim okresie czasu (np. rezerwa pod
trzeci pas itp.)? Je eli nie, to czy warto
realizowa projekty bardziej
skomplikowane i kosztowne, jednak e
gwarantuj cetrwao efektow w d ugim
okresie?

Analiza kierunkéw popytu  krajowego

(wewn trznego) i mi dzynarodowego

(zewn trznego) na transport oraz powi za
funkcjonalnych w kontek cie d ugookresowych
zmian w sieci administracyjno-osadniczej oraz
celéw strategicznych

Analiza potrzeb w zakresie zwi  kszenia
przepustowo ci; poréwnanie z nat eniem
ruchu (w tym ci arowego) z wykorzystaniem
wska nika WWGT.

Analiza prognoz wzrostu nat enia ruchu
zgodnie z prognozami GDDKIiA

Analiza najkrétszych  cie ek przejazdu
(shortest travel path) w kontek cie zmian w
potokach ruchu

Metody bada spo ecznych (technika wywiadu
kwestionariuszowego, badana grupa: u ytkownicy
transportu publicznego i drég, beneficjenci)
Analiza dokumentéw strategicznych

Analiza literatury przedmiotu

Identyfikacja krotko- i

d ugookresowych potrzeb w

zakresie popytu wewn trznego i

zewn trznego na infrastruktur w

odniesieniu do zmian sieci

administracyjno-osadniczej, zmian

przepustowo ci, prognoz

nat enia ruchu oraz najkrotszych
cie ek przejazdu

Wskazanie inwestycji, ktérych
realizacja nie uwzgl dniaa
odpowiedniej perspektywy w
d ugim okresie czasu

13



ZAKRES

METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY

ZADANIA TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE DANYCH EFEKT

Metody analizy statystycznej — analiza
Czy zrealizowane inwestycje drogowe lokalizacji noyvych inwe_stycji produkcyjnych oraz
przyci gaj nowe inwestycje? Gdzie (drogi us UQQWYCh’ U. liczba rejestrowanych Okre lenie zale no cimi dzy
krajowe, wojewddzkie, ekspresowe - czy podmiotow gospodarczych. (daneﬂGUS), w tym rozwojem infrastruktury
tylko naw z ach)? przede wszystkim du ych inwestycji . transportowej realizowanej w
Jak zmieniy si dochody w asne Metody analizy statystycznej — analiza Irlillijle:CRhE%P: ;-z’ezrslgﬁsz%ﬁizan m
bud etow )llnin zlokalizo):/van ch w pobli u dochodéw w asnych bud etow gmin, analiza rozwojem spo eczno- g
realizowang ch inwestvcii Y P zmian w produkcji sprzedanej przemys u, analiza s onarczpm
infrastruktu%alnych” yel wielko ci ruchu turystycznego, analiza poziomu gosp y

wydgtkow inwestycyjnych w bud- etach gmin, Okre lenie czynnikow lokalizaciji
Jak nowe inwestycje infrastrukturalne anal!za nowowydanygh pozwole na budow na podstawie krytycznego
przkyczyni )I/ si. do rozwoju/plrzyspieszenia analiza pokrycia planistycznego gmin. przegl du literatury przedmiotu
pokrycia planistycznego gmin?

W wybranych p_rzypa_dkach zostan zastosowane Okre lenie zakresu oraz kierunku

Poziom krajowy i Czy w przypadku drog ekspresowych m_odele regresy, analiza reszt regresyjn_ych. w wyst powania tzw. ,efektu
4.1 wi kszo ci przypadkéw analiza korelacji . .

wojewodzki

powstaje ,efekt korytarza” iflub
przesuni cia? Jak du y? Jakie dzia ania
mo na podj , abyim zapobiec?

Czy wykonane inwestycje transportowe
powsta yby bez wsparcia UE? (je li tak,
jakie by yby przesuni cia czasowe
realizacji i jak to by wp yn 0 na jako
rozwi za techniczno-organizacyjnych)?

Jaki by /jest wp yw inwestycji
transportowych na stan dotychczasowej
infrastruktury drogowej nieobj tej
wsparciem z UE (w tym na etapie
realizacji inwestycji)?

Analiza porébwnawcza otrzymanych rezultatéw
dotycz cych lokalizacji z wynikami analizy

dost pno ci potencjalnej obliczonej za pomoc
wska nika WMDT

Metody monograficzne (technika zbierania
danych administracyjnych)

Analiza literatury przedmiotu

Analiza poréwnawcza og0 u inwestyciji
transportowych tych realizowanych w ramach
SPO Transport, ZPORR, INTERREG, Fundusz
Spéjno ci) w km, do ca ej sieci transportowej w
Polsce

korytarza” i identyfikacja
potencjalnych mo liwo ci
przeciwdzia ania

Oszacowanie wp ywu uczestnictwa
Polski w programach wsparcia UE
w kontek cie rozwoju infrastruktury
transportowe;j

Oszacowanie wp ywu inwestycji
realizowanych ze SPOT ZPORR
oraz INTERREG na stan
infrastruktury nieobj tej wsparciem
UE

14



Studium
przypadku

Czy inwestycje drogowe generuj efekty
popytowe w miejscu realizaciji

przedsi wzi cia? (czy firmy wykonawcze
zatrudniaj na miejscu czy przywo
pracownikow?, gdzie zakupuj materia y?)

Jakie jest roz 0 enie w czasie (realizacji
projektu i po jego zako czeniu) efektéw
popytowych i poda owych cznie?

Jaki jest zestaw czynnikéw decyduj cych
0 przyci gni ciu najwi kszych

warto ciowo i jako ciowo na
analizowanym obszarze?

Czy projekty zmobilizowa y rodki
prywatne, np. w w z ach transportowych
(efekt d wigni)?

Czy wykonane inwestycje transportowe
powsta yby bez wsparcia UE? (je li tak,
jakie by yby przesuni cia czasowe
realizacji)?

Analiza krétkookresowych efektow
popytowych w okresie realizacji inwestycji

Metody badania dokumentow

Metody bada spo ecznych (technika
indywidualnego wywiadu pog bionego, technika
wywiadu kwestionariuszowego, wywiady
telefoniczne, badana grupa: przedsi biorcy,

u ytkownicy drég, eksperci, urz dnicy

samorz dowi, beneficjenci)

Panel ekspertéw

Analiza czynnikéw lokalizacji na podstawie
teorii lokalizacji oraz odpowiedzi przedsi biorcow
lokalizuj cych inwestycje w Polsce

Analiza literatury przedmiotu

Analiza og6 u inwestycji transportowych

Okre lenie skali krétkookresowych
efektow popytowych zwi zanych z
okresem realizacji inwestycji
infrastrukturalnych

Okre lenie zale no cimi dzy
krétkookresowymi efektami
popytowymi (okres realizacji
inwestycji) a rednio- i

d ugookresowymi efektami

poda owymi (okres u ytkowania
infrastruktury)

Okre lenie czynnikow lokalizaciji
na podstawie do wiadcze
przedsi biorcow

Identyfikacja i delimitacja
obszaréw koncentracji inwestycji
prywatnych w odniesieniu do
inwestycji infrastrukturalnych

4.2

Poziom krajowy i
wojewodzki

Czy inwestycje przyczyni /przyczyniy si
do prze amania barier rozwojowych i
umo liwiaj wykorzystanie potencja 6w
spo eczno-gospodarczych regionéw?

Ktére ga zie transportu maj najwi ksze
oddzia ywanie i mog istotnie przyczynia
si do wzrostu konkurencyjno ci
poszczegolnych regionéw?

Analiza priorytetowych probleméw  z punktu
widzenia samorz du, celéw spdjno ci oraz celow
Strategii Lizbo skiej

Panel ekspertéw

Zdefiniowanie potencja u spo eczno-
gospodarczego regionu. Analiza poréwnawcza
zalet i wad rozwoju przez infrastruktur | tj.
wielkiego pchni cia infrastrukturalnego (big push)
lub przez niedostatek infrastruktury  (strategia
rozwoju zrownowa onego i niezrbwnowa onego)

Wielokryterialna analiza konkurencyjno Ci
regionéw

Analiza literatury przedmiotu

Oszacowanie potencja u

Spo eczno-gospodarczego
regionow i szans jego poprawy w
wyniku inwestycji w infrastruktur
transportow

Identyfikacja kluczowych ga zi
transportu dla wzrostu
konkurencyjno ci regionow
(wzrostu efektywno ci/
produktywno ci)
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Studium
przypadku

Czy projekty rozwi zywa y priorytetowe
problemy?

Metody bada spo ecznych (technika
indywidualnego wywiadu pog bionego, technika
wywiadu kwestionariuszowego, wywiady
telefoniczne, badana grupa: przedsi biorcy,

u ytkownicy drég, u ytkownicy transportu
publicznego, urz dnicy samorz dowi)

Ocena poziomu satysfakcji
u ytkownikdw w zakresie
rozwi zania priorytetowych
probleméw

4.3

Poziom krajowy i

Jak inwestycje wp yn 'y na wzrost
wielko ci produkcji sprzedanej przemys u?

Jak zmieni a si liczba wydanych
pozwole nabudow ?

Czy na obszarach o du ych nak adach
inwestycyjnych na rozwoj infrastruktury

Analiza poréwnawcza efektow
krétkookresowych popytowych i rednio- oraz
d ugookresowych efektébw poda  owych
(analiza rednio- i d ugookresowych efektow
poda owych opisana wy ej - przyk ad: analiza
nowych lokalizacji

Identyfikacja przemian struktury
funkcjonalnej pod wp ywem

wojewodzki transportowej obserwuje si  réwnie . nowych inwestycji w infrastruktur
DY ; Panel ekspertow
wzmo ony rozwoj dzia alno ci transportow
i?
gospodarczej’ Analiza struktury funkcjonalnej  obszaréw pod
Czy na obszarach o du ych nak adach wzgl dem korzy ci rozbudowy sy§temow )
. . P transportowych na obszarach o ré6 nej specyfice
inwestycyjnych na rozwdj infrastruktury -
X C Spo eczno-gospodarczej
transportowej obserwuje si istotne
zmiany struktury funkcjonalnej obszarow?
Panel ekspertéw
Czy zrealizowane inwestycje drogowe
przyczyniy si do aktywizacji Metody bada spo ecznych (technika
gospodarczej poprzez generowanie indywidualnego wywiadu pog bionego, wywiady | Ocena skali i struktury nowych
Studium nowych inwestyciji telefoniczne, technika wywiadu, inwestycji wygenerowanych
przypadku Jakie nowe inwestycje zosta y kwestionariuszowego badana grupa: poprzez rozwoj infrastruktury

przyci gni te przez zrealizowan
inwestycj drogow (np. w sektorze
przedsi biorstw)?

przedsi biorcy, u ytkownicy drdg, beneficjenci)

Metody monograficzne (technika zbierania
danych administracyjnych)

drogowej
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ZAKRES

METODA ZBIERANIA, ANALIZY ORAZ OCENY

ZADANIA TERYTORIALNY PYTANIA BADAWCZE DANYCH EFEKT
Jakim kosztem uda o si osi gn Analiza kosztow-korz ci zuwzal dnieniem Ocena efektywno ci finansowej
Poziom krajowy i zak adane wska niki (czy takim, jaki wska nika WMDT (osyzacowanie kgosztéw Programow SPOT, ZPORR i
wojewodzki za o ono w dokumentac;ji projektowej? czy inwestycji w stosunku do zmiany warto ci WMDT) INTERREG w zakresie inwestycji
te innym, jakim? i dlaczego?). yel y transportowych
5.1 .
Jakim kosztem uda o si osi an Metody bada spo ecznych (technika
- 9 indywidualnego wywiadu pog bionego, technika - .
. zak adane wska niki w przypadku du ych . . . . Ocena efektywno ci finansowej
Studium : - Kim. iaki wywiadu kwestionariuszowego, badana grupa: d h okt6 h
rzypadku Inwestycji (C?V ta.'m’ Jaki za o ono w beneficjenci, administracja samorz dowa) U ych proje tow transpo.rtowyc
P dokumentacji projektowej? czy te innym, ’ finansowanych ze SPOT i ZPORR
iakim? i ?
jakim? i dlaczego?). Analiza dokumentéw projektowych
Zdefiniowanie atrakcyjno ci inwestycyjnej
Jak zmieni asi atrakevino  inwestvevina regionébw w kontek cie efektéw spo eczno-
. . cyjno. yey) ekonomicznych inwestyciji infrastrukturalnych Oszacowanie atrakcyjno ci
regionu w wyniku realizacji inwestycji inwestycyjnej regionu w kontek cie
i ?
59 Poziom krajowy i infrastrukturalnych’ Analiza spéjno ci funkcjonalnej sieci rozwoju infrastruktury transportu z

wojewodzki

Jakie by y czne efekty spo eczno-
ekonomiczne inwestycji
infrastrukturalnych w regionie?

Analiza efektywno
o rodkéw miejskich

ci po cze gownych

Analiza literatury przedmiotu

uj ciem przestrzennych efektéw
zewn trznych oraz efektywno ci
sieci transportowych
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Poziom krajowy i

Czy nowe inwestycje w znacz cy sposob
zaspokajaj kluczowe potrzeby w zakresie
rozwoju infrastruktury transportowej?

Czy nowe inwestycje transportowe
powstaj w miejscach ich najbardziej

Analiza izochrony jednogodzinnej w zakresie
koncentracji potencja u spo eczno-
gospodarczego, np. liczby ludno
przedsi biorstw.

Cii

Panel ekspertéw

Obliczenie, jaki jest stopie
rzeczywistej dost pno ci czasowej
(w tym jej zmian) w stosunku do
maksymalnie mo liwej do
uzyskania.

Ocena zmian w zasi gu

oddzia ywania o rodkow ro nej
rangi administracyjno-osadniczej,
w tym dost pno ci do us ug

ré negorz du

Okre lenie stopnia zaspokojenia

AN : 5
wojewodzki potrzebuj cych? Analiza porbwnawcza - identyfikacja potrzeb w zakresie rozbudowy
c . . . kluczowych obszaréw pod wzgl dem inwestycji infrastruktury poprzez wskazanie
zy nowe inwestycje powstaj na o . e
obszarach, gdzie mog yby si przyczyni transportowych (pod k tem V\_/ska nIkOW WMDT, stopnia nasycenia sieci
P2 - WWGT oraz WJOT) ze zrealizowanymi transportow
do stymulacji rozwoju spo eczno-
2
5.3 gospodarczego’ Analiza literatury przedmiotu Okre lenie wp ywu rozbudowy
systemoéw (sieci) transportowych
na kszta towanie si
zintegrowanych regionalnych
uk adéw osadniczych oraz
terytorialnych systemow
Spo eczno-gospodarczych
Panel ekspertow _Ocena wp ywu nowych inwestycji
infrastrukturalnych na wzrost
Czy inwestycje transportowe przyczyniy Metody bada spo ecznych (technika wywiadu .zarlka(l)ci)ekrgﬁ“ran|§sctgnri(r)l\JNn|1atowego
si do wzrostu znaczenia miasta kwestionariuszowego, wywiady telefoniczne, J 9
Studium powiatowego jako lokalnego centrum? badana grupa: przed5| blorcy_, u ytl_<own|cy drag, Okre lenie wp ywu rozbudowy
transportu publicznego, beneficjenci) p 2
przypadku systemow (sieci) transportowych

Czy nowe inwestycje rozwi za y w sposob
istotny potrzeby komunikacyjne
spo eczno ci lokalnej?

Metoda izochronowa - analizy czaséw dojazdu
do centrum powiatu i (lub) innych w z éw lokalnej
sieci osadniczej, w zale no ci od ich znaczenia
Spo eczno-gospodarczego.

na kszta towanie si
zintegrowanych lokalnych uk adéw
osadniczych oraz terytorialnych
systemow spo eczno-
gospodarczych

Szczego owy wykaz wska

nikbw oraz

pytania badawcze zosta przedstawiony w rozdzia ach

réde danych wykorzystanych do konstruowania odpowi

czwartymipi tym.

edzi na postawione
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4. ZAKRES | WYKORZYSTANIE DANYCH
Dane wykorzystane w procesie ewaluacji b d miay zaréwno charakter wtorny, jak

i pierwotny. Wykorzystanie ro nych kategorii danych pozwoli na triangulacj

podej

badawczych (ograniczenie b dow pomiarowych i wnioskowych) oraz uzyskanie
wielowymiarowego obrazu badanego przedmiotu.

Dane wtdrne

Dane wtérne zostan zgromadzone z r6 nych oficjalnych rode (tab. 2):

Posiadanie danych przez IGiPZ

Lp. Rodzaj danych réd o danych PAN
e opamesrar® | anic panyen
SP ’ PO Regionalnych GUS, r6 ne | Wykonawca posiada pen baz
infrastrukturalne w r6 nej .

1 dezagregacji przestrzenne; raporty publikowane przez | BDR za okres 1995-2008, dost p do

. | GUS, EUROSTAT, OECD, | baz EUROSTAT, OECD i ESPON
zw aszcza NUTS2, NUTS 4 i ESPON
NUTS5)
Dane z bazy zrealizowanych
Projektéw finansowanych z - .
) Ministerstwo Rozwoju . .

2 funduszy strukturalnych i ; Baza w posiadaniu wykonawcy

o . Regionalnego
Funduszu Spojno ciw
ramach NPR 2004-2006

Instytucje Zarz dzaj ce,
Ministerstwo Rozwoju
. . Regionalnego
3 Dokumentacja projektowa Ministerstwo Infrastruktury, Kwerenda
urz dy marsza kowskie i
wojewddzkie, beneficjenci
Instytucje Zarz dzaj ce,
o Ministerstwo Rozwoju
Dane z monitoringu ;
Regionalnego,
4 prowadzonego przez 2 Kwerenda
3 . Ministerstwo Infrastruktury,
Instytucje Zarz dzaj ce o
urz dy marsza kowskie i
wojewddzkie
Dokumenty planistvezne Pozyskanie dokumentow z
strate icznyepi ro Elamov(/e Urz dy administraciji oficjalnych serwisow internetowych
9 programo y Istrac) jednostek samorz du terytorialnego:
5 opracowane na poziomie samorz dowej ré6 nego - .

: : urz déw gmin, starostw
lokalnym, regionalnym i szczebla . DN
krai powiatowych, urz du wojewddzkiego

rajowym ; .
i marsza kowskiego
6 Publikacje naukowe Biblioteka W posiadaniu wykonawcy
Ministerstwo Rozwoju . -
7 Dotychc_zas przeprowadzone Regionalnego, Urz dy _Pozyskanle z oficjalnych stron
ewaluacje ) internetowych
Marsza kowskie
. Instytut Geografii i
8 Dane 2 ”?Ode'“ dost pno ci Przestrzennego W posiadaniu wykonawcy
czasowej .
Zagospodarowania PAN
Dane dotycz ce ruchu na
9 drogach krajowych i Transprojekt W posiadaniu wykonawcy

wojewddzkich
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Dane dotycz ce
10 przepustowo ci na sieci drég | GDDKIA W posiadaniu wykonawcy
krajowych i wojewédzkich

Geoprzestrzenne bazy
wektorowe i rastrowe,
dotycz ce poo eniai

zr6 nicowania elementéw
topograficznych,

wysoko ciowych DEM, IGiPZ PAN, Corine Land
demograficzno-osadniczych, | Cover, SRTM, IMAGIS i in.
Spo eczno-gospodarczych,
technicznych, u ytkowania
terenu itd., w tym przebiegu
infrastruktury liniowej w
terenie

11 W posiadaniu wykonawcy

Dane pochodz ce zré nych Dane w trakcie przekazywania
zasobow (m.in. KG Policji, (zakres wykonanych analiz

Izba Gospodarcza uzale niony b dzie od ostatecznego
Komunikacji Miejskiej) zestawu uzyskanych wska nikéw).

12 RO ne instytucje

Dane pierwotne

Dane pierwotne zostan pozyskane w trakcie analizy studiéw przypadkéw. Przewiduje
si przeprowadzenie nast puj cych bada o charakterze ankiet lub wywiadow:

— indywidualne wywiady pog bione

— wywiady telefoniczne

— wywiady kwestionariuszowe z beneficjentami

— wywiady kwestionariuszowe z u ytkownikami infrastruktury transportowe;j

— panel ekspertéw
Szczegb owy opis narz dzi badawczych su cych pozyskaniu danych pierwotnych
przedstawiono w punkcie 5.2.

Ponadto w postaci danych pierwotnych zgromadzona zostanie dokumentacja
fotograficzna i opisowa, zwi zana z wizytacjami poszczego6lnych studidow przypadkow w
terenie.

W trakcie procesu badawczego wykorzystane zostanie szerokie spektrum metod
badawczych, ktére mo na podzieli na kilka grup:

analizy dokumentéw zastanych (metoda desk research) — analizy dokumentacji
programowej, opracowania o charakterze strategicznym, opracowania staty-
styczne, raporty z dotychczasowych bada ewaluacyjnych, ekspertyzy, dane z
bazy projektow SRP, dokumentacje projektowe, sprawozdania monitoringowe,
krytyczna analiza literatury przedmiotu.

analizy statystyczne oraz ekonomiczno-finansowe - analiza przep ywéw
pasa erskich i towarowych, mi dzyga ziowe przesuni cia popytu, matryca
logiczna, analiza kosztéw-korzy ci, analiza korelacji i regresji, analiza

wielowariantowa, analiza porOéwnawcza, analiza efektow krotkookresowych
popytowych i rednio- oraz dugookresowych efektéw poda owych; ponadto
konstrukcje wska nikéw syntetycznych;
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analiza przestrzenna z wykorzystaniem narz dzi GIS — delimitacja ,w skich
garde” oraz kongestii, analiza zmian dost pno ci czasowej (metoda
izochronowa), analiza zmian dost pno ci potencjalnej, analiza zmian pr dko ci,
przepustowo ci i nat enia ruchu, analiza poréwnawcza map redniej
wypadkowo ci, analiza przep ywéw pasa erskich i towarowych, analiza
najkrétszych cie ek przejazdu, typologia obszaréw w zakresie faktycznej i
potencjalnej dost pno ci do rynkoéw pracy;
metody bada spo ecznych — indywidualne wywiady pog bione (IDI), wywiady
telefoniczne (CATI), wywiady kwestionariuszowe;
panel ekspertow w dziedzinach analiz regionalnych, ekonomicznych i
infrastrukturalnych;
metody ewaluacyjne — ewaluacja za pomoc autorskich wska nikéw, w tym m.in.
wska nika mi dzyga ziowej dost pno ci transportowej (WMDT) (z podzia em
na ga zie transportu oraz transport towarowy i pasa erski), wska nika w skich
garde transportowych (WWGT) opartego na analizie przepustowo ci sieci oraz
nat enia ruchu na sieci, maj cego charakter syntetyczny wska nika jako ciowej
obs ugi transportowej (WJOT) opartego m.in. na ilo ciowych i jako ciowych
charakterystykach transportu publicznego (tabor i infrastruktura), a tak e
wska nika efektywno ci badanych inwestycji (0gbé em oraz w podziale na SPOT,
ZPORR i INTERREG, Fundusz Spoéjno ci (w agregacji krajowej i wojewodzkiej))
wyra onego wielko ci alokowanych rodkéw na jednostk przyrostu warto ci
wska nikéw WJOT, WMDT oraz WWGT;
metody kartograficzne - umo liwiaj ce analiz przestrzenn oraz
syntetyzowanie wynikbw analiz statystycznych w postaci zobrazowa
kartograficznych (mapy), metoda izolinii (izochrony - dost pno  czasowa),
metoda kartogramu (statyczne i dynamiczne oceny przestrzenne), metoda ta
jako ciowego (przestrzenne zr6 nicowanie zjawiska), metoda sygnatur
(rozmieszczenie inwestycji i studiow przypadku), metoda kartodiagramu
(regionalne oceny wielko ci i struktury inwestycji).

Szczeg6 owy opis planowanych do zastosowania wska nikéw przedstawiono w punkcie

5.1., a zastosowanych metod kartograficznych w rozdziale 6.

5. WYBRANE NARZ DzIA| TECHNIKI BADAWCZE

5.1. WSKA NIKI

Do podstawowych wska nikbw b d nale e : wska nik mi dzyga ziowej dost pno ci
transportowej (WMDT i WZMDT), wska nik dost pno ci czasowej (WDC i WZDC),
wska nik w skich garde transportowych (WWGT) oraz wska nik jako ci obs ugi
transportowej (WJOT). Pierwsze dwa wska niki (WMDT oraz WDC) zosta y dotychczas
wykorzystane w projektach realizowanych dla Ministerstwa Rozwoju Regionalnego.
Poprawa dost pno ci transportowej (WMDT oraz WDC) oraz skrocenie czasu
podré y (WCP i WZCP) zostan potraktowane jako jedne z priorytetowych efektéw
inwestycji transportowych. Wska nik WMDT zostanie oszacowany na podstawie
modelu dost pno ci potencjalnej, w ktorym zak ada si , e atrakcyjno celu podré y
spada wraz z wyd u aniem si czasu podr6 y mi dzy rod em podré y a jej celem.
Atrakcyjno  celu podré y zostanie obliczona za pomoc zmiennych spo eczno-
ekonomicznych (mas), takich jak m.in. liczba ludno ci w rejonie komunikacyjnym
b d cym celem podré y. Wska nik WMDT przyjmie posta sumy ilorazbw mas oraz
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czasow przejazdu. W uj ciu mi dzyga ziowym rola ga zi transportu (np. drogowy,
kolejowy) zostanie oszacowana na podstawie udzia u pracy przewozowej realizowanej
przez poszczegOlnej ga zie w danym wojewodztwie. Wska niki WMDT oraz WDC wraz
ze wska nikiem czasu podré y (WCP) podlegaj obecnie rekonstrukcji w celu
uwzgl dnienia stanu nawierzchni w modelu pr dko ci ruchu zgodnie ze wzorami
podanymi w tabeli 3. Kolejny efekt, tj. likwidacja komunikacyjnych w skich garde
(wska nik WWGT) zostanie oszacowana na podstawie danych dotycz cych
przepustowo ci poszczegolnych kategorii drég oraz tzw. obliczeniowego nat enia
ruchu (wed ug Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) — ostatnie dane z 2005 roku).
Niestety w chwili uko czenia projektu nie b d znane wyniki GPR 2010. Ze wzgl du na
szybko zmieniaj ce si otoczenie ekonomiczne (kryzys finansowy), i zwi zane z tym
b dy w bazuj cych na dynamice PKB prognozach nat enia ruchu wykonywanych
przez GDDKIA, Wykonawca zadecydowa, e efekt likwidacji w skich garde zostanie
oszacowany na podstawie zmian przepustowo ci (kategoria drogi, szeroko jezdni)
poszczegoélnych odcinkéw sieci drogowej. Ostatnim wska nikiem podstawowym jest
wska nik jako ci obsugi transportowej (WJOT). Zmienne u yte w tym wska niku
b d zale e od dost pno ci danych dot. jako ci komunikacji miejskiej w powiatach
grodzkich otrzymanych z Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej. Wykonawca
zastrzega sobie mo liwo  ograniczenia wska nika do niezb dnego minimum w
przypadku braku lub otrzymania niewielu danych. W tabeli 3. przedstawiono wska niki
(nazwa, wzoér, rod a danych) wraz z efektami szacowanymi za pomoc wska nikow
oraz celami i zadaniami w ktérych wska niki zostan wykorzystane.

Tabela 3. Wska niki podstawowe wykorzystane w ewaluaciji.

Efekt
s7aco Ce!.Zada
wany nie, w
ktorym Wska nik — . . .
za : Wska nik opisany Oznaczenia wzoru oraz .
wska nik nazwa . . réd o danych
pomoc - ; wzorem: uwagi
znajdzie wska nika
zastosow
wska .
i anie
nika
Popra | 1.2 WMDT - WMDT. = Z E M;— masa regionu j Model
wa 5.1 wska nik SERT (masa obliczana dla 13 | mi dzyga zio
dost p | 5.3 mi dzyga z i zmiennych — wej
no ci iowej niezale nie dla dost pno ci
potencj dost pno ci transportu potencjalnej
alnej transportow pasa erskiego i wykonany w
€j rejonu towarowego) IGiPZ PAN
komunikacyj t; — czas przejazdu (Dost pno
nego i mi dzy regionami i przestrzenna jako
X : przes anka
oraz j (obliczony na kszta towania
podstawie modelu polskiej polityki
pr dko ci ruchu) transportowej,201
0, Biuletyn KPZK
PAN, zeszyt 241)
1.2 WZMDT — M; 2005 (wz) | 2009, 2004 — lata Model
5.1 wska nik WZMDT; = Z . 2om 1oz | PAaNIA; (UE) — mi dzyga zio
5.3 zmian T scenariusz, wktérym wej
mi dzyga z Moo bierze si pod uwag dost pno ci
iowej I t_&ﬂ jedynie projekty potencjalnej
dost pno ci | wziyoT. = — 22 WWE | realizowane przy wykonany w
transportow ) . M; 2004 wsparciu UE IGIiPZ PAN
ej rejonu 4t 2004 (dodatkowo mo liwe
komunikacyj modyfikacje wska nika
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nego i w zale no ci od
(zmiany w rodzaju funduszu: FS,
uj ciu SPOT, ZPORR)
bezwzgl dn
ymi
wzgl dnym)
Popra | 1.2 WDC - . L L; — liczba ludno ciw Model
wa 2.1 wska nik WD(; = Zt_ rejonie pr dko ci
dost p | 5.3 dost pno ci TS komunikacyjnym j ruchu
no ci czasowej tj — czas przejazdu wykonany w
czaso (np. liczba mi dzy centrum IGiPZ PAN
wej ludno ci regionu (np. miasto
dost pnaw wojewddzkie,
zasi gu powiatowe grodzkie) i a
okre lonej obszarem j; (obliczony
izochrony) na podstawie modelu
rejonu pr dko ciruchu)
komunikacyj
nego i tij =1 je eli tij tij max i tij
=0 je eli tij tij max
tij max — NP. 60 lub 90
min
1.2 WzDC — Lizooe vz; | 2009, 2004 — lata Model
2.1 wska nik Wide; = i 200e oz, | Adania; (UE) — pr dko ci
5.3 zmian JIe] HEEEEE Scenariusz, w ktérym ruchu
dost pno ci Low bierze si pod uwag wykonany w
czasowej EJ.-_EEJ.-?_'_-L'”:”—El jedynie projekty IGiPZ PAN
rejonu wzpc. = — 20 (TRl realizowane przy
komunikacyj ’ v L; av0a wsparciu UE
nego i ISt 00 | (dodatkowo mo liwe
(zmiany w modyfikacje wska nika
uj ciu w zale no ci od
bezwzgl dn rodzaju funduszu: FS,
ym i SPOT, ZPORR)
wzgl dnym)
Skréce | 1.1 WCP, — tx — czas przejazdu Model
nie 1.2 wska nik WCE. = Sx samochodem pr dko ci
czasu | 3.2 czasu oo osobowym odcinka ruchu
przewo podré y na drogi X, wykonany w
zu/pod odcinku sy—dugo odcinka IGiPZ PAN.
oy drogi x TEE — — _ 4| drogi X, Bazy danych
WELE, = Aty = tyams — 8 vy — rednia pr dko dost pne w
WZCP, — na odcinku drogi x, IGiPZ PAN.
wska nik vk — pr dko GDDKIA,
zmiany v, = v - o -minlf,, - fz.| kodeksowa na odcinku | Zarz dy Drég
czasu drogi x, Wojewo6dzkich
podré y na fsx — wsp6é czynnik
odcinku wp ywu stanu
drogi x technicznego

nawierzchni na odcinku
drogi x,

flx — wspd czynnik

wp ywu zaludnienia w
buforze drogi na
odcinku drogi x,

fzx — wspo czynnik

wp ywu terenu
zabudowanego na
odcinku drogi x,

fux — wspo czynnik
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wp ywu ukszta towania

powierzchni terenu na

odcinku drogi Xx.

Ostateczny wygl d

wska nika uzale niony

od otrzymywanych

danych z Zarz déw

Drog Wojewddzkich.
Likwid | 1.1 WWGT — WIWGT. = I P, — przepustowo Krajowy
acja 3.1 wska nik * TN, odcinka X, Model Ruchu
komuni | 3.2 w skich N, — obliczeniowe GDDKIA
kacyjn | 5.3 garde nat enie ruchu na Generalny
ych transportow odcinku x. Pomiar Ruchu
W ski ych na sieci 2005
ch drég
garde” zamiejskich
Popra | 1.5 WJOT - Wzér wska nika w Ostateczny wygl d Izba
wa 2.1 wska nik przygotowaniu w wska nika uzale niony | Gospodarcza
jako ci | 5.3 jako ci zale no ci od danych od otrzymywanych Komunikacji
us ug obs ugi uzyskanych z I1zby danych z Izby Miejskiej
transp transportow | Gospodarczej Gospodarczej
ortowy ejw Komunikacji Miejskiej Komunikacji Miejskiej.
ch powiatach Mo liwe problemy z

grodzkich otrzymaniem danych.

Potencjalne, u yte w projekcie, wska niki zostan bardziej precyzyjnie okre lone w toku
prac (decyzja o ich wykorzystaniu b dzie konsultowana z zamawiaj cym) w zale no ci
od dost pno ci danych i potrzeb wynikaj cych z realizacji projektu). W tabeli 4.
przedstawiono sugerowan nazw wska nikow, ich krétki opis oraz potencjalne rod a
danych, dzi ki ktorym wska niki zostan ,zasilone” materia em statystycznym. W
pierwszych dwoch kolumnach, analogicznie jak w tabeli 3., opisano efekt jaki opisuj
poszczegoblne wska niki oraz cele i zadania, w ktorych wska niki te mog znale
zastosowanie.

niki wykorzystane w ewaluacji (decyzja o ich
no cioddost pno cidanychi

Tabela 4. Potencjalne inne wska
wykorzystaniu b dzie podejmowana w zale
potrzeb wynikaj cych z realizacji projektu).

Efekt
szaco Cel
Zadanie,
wany A
w ktérym .
za . Wska nik — nazwa . . . .
wska nik . Oznaczenia oraz uwagi Potencjalne réd a danych
pomoc o wska nika
znajdzie
zastosow
wska ;
! anie
nika
Zwi ks | 1.4 WZBR - wska nik Wska nik wyznaczany na Instrukcja oceny
zenie ryzyka wypadkoéw podstawie szeroko ci drogi | efektywno ci ekonomicznej
bezpie drogowych oraz redniorocznego przedsi wzi drogowych i
cze st dobowego nat enia ruchu | mostowych dla drég
wa na drogach zamiejskich wojewddzkich, IBDIM Atlas
ruchu ryzyka na drogach
krajowych w Polsce
(EuroRAP)
Wojewodzkie Komendy
Policji (mo liwe trudno ci z
uzyskaniem danych)
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Efekty | 2.2 WEMA — wska nik Wska nikib d bazowa Model mi dzyga ziowej
wno 5.2 efektywno ci na analizie najkrotszych dost pno ci potencjalnej
po cz |53 po cze cie ek przejazdu mi dzy wykonany w IGiPZ PAN.
e mi dzyaglomeracyjny | aglomeracjami oraz analizie | Baza danych GUS
aglome ch mi dzyaglomeracyjnych
racyjny potokdéw towarowych i
ch pasa erskich
Efekty | 2.1 WESA — wska nik Wska nikib d bazowa Bank Danych
wno 5.3 efektywno ci na zasi gu regionalnych Regionalnych. Model
po cz po cze aglomeracji | rynkdw pracy oraz pr dko ci ruchu wykonany
e z jej stref dost pno ci czasowej w IGiPZ PAN
aglome ekonomiczn
racji z
ich
stref
ekono
miczn
Spéjno | 2.2 WSKI — wska nik Syntetyczne wska niki Wywiady z ekspertami lub
i 2.3 spojno cii b d opiera si przede panel ekspertéw
komple | 5.2 komplementarno ci wszystkim na ocenie
mentar inwestycji lokalizacji inwestycji wobec
no inwestycji realizowanych z
inwest innych réde (winnym
yCji okresie)
Efekty | 4.1 WPOP — wska niki Wska nikib d bazowa Bank Danych Regionalnych
popyto | 4.3 efektow popytowych na korelacji pomi dzy
we wielko ci nak adow
przeznaczanych na
infrastruktur transportu w
uj ciu powiatowym a
zmiennymi spo eczno-
ekonomicznymi
Efekty | 4.1 WPOD - wska niki Wska nikib d bazowa Bank Danych Regionalnych
poda o | 4.2 efektow poda owych | na korelacji pomi dzy
we 4.3 wielko ci nak adow
przeznaczanych na
infrastruktur transportu w
uj ciu powiatowym a
zmiennymi spo eczno-
ekonomicznymi
Obni e | 1.3 WOKO - wska nik Wska nik obni enia Instrukcja oceny
nie obni enia kosztow jednostkowych kosztéw efektywno ci ekonomicznej
koszto eksploatacji eksploatacji pojazdéw przedsi wzi  drogowych i
w samochodowych mostowych dla drog
eksplo wyznaczany ha podstawie wojewddzkich, IBDIM
atacji ukszta towania powierzchni
rodkoé terenu, stanu technicznego
w nawierzchni oraz pr dko ci
transp podré y na odcinku drogi x
ortu
Trwao | 3.1 WTIE — wska nik Wska nikib d bazowa Instrukcja oceny
trwa o ci inwestycji na analizie jednostkowych efektywno ci ekonomicznej
inwest oraz jej efektow kosztow remontow i przedsi wzi drogowych i
yCiji utrzymania nawierzchni mostowych dla drog
oraz wojewddzkich, IBDIM
trwa o
efektd
w

25




5.2. BADANIA SPO ECZNE

W ramach realizacji poszczego6lnych studiow przypadku wykorzystane zostan r6 ne
metody z zakresu bada spo ecznych. W tabeli 5. zestawiono list pyta badawczych
przyporz dkowanych do poszczegdlnych narz dzi badawczych.

Wywiady pog bione

Wywiady pog bione (metoda jako ciowa) posu do uzyskania szczeg6 owych
informacji na temat poszczegollnych inwestycji (m.in. czynnikbw wp ywaj cych na
realizacj , przebieg i efektywno inwestycji). Wywiady b d miay charakter semi-
standaryzowany co pozwoli nie tylko na uzyskanie informacji dotycz cych zagadnie
okre lonych w scenariuszu wywiadu, ale rownie rozwini cie problematyki istotnej dla
badanych inwestyciji.

Wywiady przeprowadzone zostan z przedstawicielami w adz samorz dowych r6 nego
szczebla (gminnego, powiatowego, wojewddzkiego), osobami zaanga owanymi w
przygotowywanie i realizacj projektow oraz w szczegolnych przypadkach z
przedstawicielami innych instytuciji.

Dobér respondentébw b dzie mia charakter celowy przy zachowaniu kryterium
komplementarno ci zaréwno tematycznych jak i przestrzennych obszaréw, w jakich
specjalizowa si b d rozmoéwcy.

Dla ka dego studium przypadku przewidziane jest wykonanie 2-4 wywiaddw
pog bionych. Wyniki z wywiaddw przedstawione zostan w formie tabelarycznej.

Wywiady telefoniczne CATI — badanie przedsi biorcow

Przedsi biorcy stanowi szczegd6ln grup u ytkownikow infrastruktury zrealizowanej w
ramach programéw ZPORR, SPOT i INTERREG, gdy s oni ,Jokomotyw " rozwoju
gospodarek lokalnych. Dlatego po wi cono im odr bne badanie maj ce na celu
rozpoznanie ich opinii na temat znaczenia zrealizowanych inwestycji dla prowadzone;j
przez nich dzia alno ci gospodarczej (efektywno inwestycji, funkcjonalno , spéjno
itd.). Badanie b dzie przeprowadzone =z =zastosowaniem techniki wywiadu
telefonicznego wspomaganego komputerowo (CATI). Technika ta umo liwia szybkie
dotarcie do wielu respondentéw w ré nych regionach, przy czym wymaga relatywnie
niewielkich nak adéw, a tak e pozwala na sprawn iszybk analiz danych.

Dla ka dego studium przypadku préba b dzie dobrana dwuetapowo. Po dokonaniu
celowego wyboru okre lonych kategorii przedsi biorcéw dzia aj cych na danym terenie
(dotyczy studidow przypadku - powiatow) (bran e istotnie powi zane z infrastruktur

transportow ) ostateczny wybér respondentéw przeprowadzony zostanie w sposéb
losowo-kwotowy. Numery telefoniczne firm b d losowane. Kwoty b d odzwierciedla

procentowe udzia 'y podmiotéw gospodarczych w wybranych sekcjach PKD w badanych
powiatach. Liczebno  minimalna préby w ka dym z badanych studiow przypadku
zale na b dzie od wielko ci badanych populacji (liczby podmiotéw gospodarczych w
poszczegoblnych sektorach), przy poziomie ufno ci 95% nie b dzie ona mniejsza ni

100 firm dla ka dego z badanych powiatow.

Badanie b d przeprowadza specjalnie przeszkoleni ankieterzy. Kwestionariusz
b dzie si skada z kilkunastu pyta , g 6wnie zamkni tych lub pé otwartych. Ankieter
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b dzie te zobowi zany do notowania wszelkich dodatkowych komentarzy i opinii
wypowiadanych przez respondentow.

Wywiad kwestionariuszowy (grupa badana: beneficjenc )]

Badanie przeprowadzone zostanie na populacji beneficjentéw (ok. 1700 rekordéw z
bazy danych przekazanych przez MRR). Ka demu z beneficjentéw przes any zostanie
kwestionariusz (do samodzielnego wype nienia) w formie elektronicznej (e-mail), z
pro b 0 uzupe nienie i odes anie w terminie 2 tygodni. Ze wzgl du na tradycyjnie nisk
stop zwrotu w przypadku bada wykonywanych z po rednictwem poczty elektronicznej
(ok. 20%), przewidziane jest przesanie dwoéch przypomnie do ka dego z
respondentow, ktéry nie odes a kwestionariusza w ustalonym terminie (przewidywana
stopa zwrotu — 40-60%).

Wywiad kwestionariuszowy (grupa badana: u ytkownicy infrastruktury
transportowej)

U ytkownicy infrastruktury transportowej stanowi b d najwi ksz badan grup .
B dzie ona zr6 nicowana w zale no ci od charakteru badanych inwestycji: drogowe,
transport publiczny (m.in. tabor), turystyczno-rekreacyjne. Ka da z grup u ytkownikow
badana b dzie przy wykorzystaniu innego formularza ankiety.

Badanie podstawowe u ytkownikow: W dotarciu do respondentdéw wykorzystane
zostan szkoy zlokalizowane w otoczeniu badanych inwestycji, ankiety przekazane
zostan rodzicom (stanowi cym badan populacj ) uczniéw tych szké .

Wykorzystanie szkd, jako po rednika w dotarciu do respondentow pozwoli na
uzyskanie relatywnie wysokiej stopy zwrotu (60-80%). Dob6r préby oszacowany
zostanie przy pomocy kryterium udzia u rodzicéw i opiekundw, dzieci w wieku szkolnym
(6-16 lat), w ogolnej liczbie mieszka céw obszaru oddzia ywania inwestycji. Wyniki
uzyskane z dobranej w ten sposéb préby badawczej, odzwierciedla b d opinie
najbardziej aktywnej cz ci badanych spoeczno ci, a po zastosowaniu kryterium
udzia u rodzicébw, mo na je b dzie estymowa naca badan populacj .

Wykorzystanie szké , jako instytucji po rednicz cej w badaniach kwestionariuszowych z
powodzeniem stosowano w badaniach ankietowych o charakterze spo eczno-
ekonomicznym przeprowadzonych przez IGiPZ PAN, a uzyskane wyniki z grupy
badanej w bardzo wysokim stopniu odzwierciedla y wyniki uzyskane z préb kontrolnych
dobieranych z ca ej populaciji.

Transport publiczny: Badanie kwestionariuszowe w rod u ytkownikOw transportu
miejskiego przeprowadzone zostanie w rodkach komunikacji miejskiej oraz na
przystankach. Proba obliczona zostanie na podstawie szacunkéw dziennego ob o enia
poszczegolnych linii przy uwzgl dnieniu zmian nat enia ruchu w zale no ci od pory
dnia. Badanie realizowane b dzie przez przeszkolonych ankieterow nadzorowanych
przez osob kieruj ¢ badaniem. Wype nienie kwestionariusza zajmie 3-5 minut, co
pozwoli na przeprowadzenie badania w rodkach transportu (pomi dzy przystankami).

Turystyczno-rekreacyjne: Badanie kwestionariuszowe przeprowadzone b dzie w rod
bie cych u ytkownikéw inwestycji o charakterze turystycznym (kadka pieszo-
rowerowa, Ci g pieszo-rowerowy). Zao ona zostanie minimalna wielko proby
umo liwiaj ca statystyczn analiz wynikdéw, jednak za o eniem b dzie dotarcie do
wszystkich u ytkownikdéw inwestycji w danym dniu. Badania b d realizowane w
sezonie wakacyjnym, w dwoch dniach (jeden dzie roboczy oraz jeden dzie
weekendu).
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Panel ekspertow

Zastosowanie tego narz dzia pozwoli na uzyskanie opinii ekspertow na temat wp ywu
projektow z zakresu infrastruktury transportowej na wzrost konkurencyjno ci regionéw.
Opnie ekspertow pozwol zaréwno na pog bienie wiedzy sektorowej, in ynieryjnej oraz
z zakresu rozwoju regionalnego. Planuje si zorganizowanie dwoch paneli z udzia em
oko o 6-8 ekspertéw. B d to spotkania o charakterze roboczym, weryfikuj ce wst pne
whnioski z przeprowadzonych bada . Planuje si je przeprowadzi we wrze niu.
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Tabela 5. Lista pyta

badawczych ze wskazaniem technik badawczych, ktére posu  do uzyskania na nie odpowiedzi.

Pytania badawcze nie s pytaniami kwestionariuszy ankiet.i wywiadéw. Te b d sformu owane adekwatnie do typu respondentow,
rodzaju badania i rodzaju narz dzia. Ich zakres tematyczny b dzie odpowiada zakresowi poni szych pyta badawczych.

Zadanie | Techniki bada Pytania badawcze
13 Czy obni enie kosztow eksploatacji (np. modernizacja taboru) zwi ksza udzia transportu publicznego w obs udze
’ mieszka cow?
Czy pozytywne zmiany wywo ane przez inwestycje transportowe b d trwa e?
31
Czy efekty modernizaciji infrastruktury transportu (wzrost pr dko ci/wzrost przepustowo ci/inne) s wykorzystywane?
Czy inwestycje drogowe generuj efekty popytowe w miejscu realizacji przedsi wzi cia? (czy firmy wykonawcze
zatrudniaj na miejscu czy przywo  pracownikéw?, gdzie zakupuj materia y?)
Jakie jest roz o enie w czasie (realizacji projektu i po jego zako czeniu) efektéw popytowych i poda owych cznie?
41 Jaki jest zestaw czynnikdw decyduj cych o przyci gni ciu najwi kszych warto ciowo i jako ciowo na analizowanym
’ obszarze?
Wywiady
pog bione Czy projekty zmobilizowa y rodki prywatne, np. w w z ach transportowych (efekt d wigni)?
Czy wykonane inwestycje transportowe powsta yby bez wsparcia UE? (je li tak, jakie by yby przesuni cia czasowe
realizacji)?
4.2 Czy projekty rozwi zywa y priorytetowe problemy?
Czy zrealizowane inwestycje drogowe przyczyniy si  do aktywizacji gospodarczej poprzez generowanie nowych
inwestycji?
4.3
Jakie nowe inwestycje zosta y przyci gni te przez zrealizowan inwestycj drogow (np. w sektorze przedsi biorstw)?
51 Jakim kosztem uda o si osi gn zak adane wska niki w przypadku du ych inwestycji (czy takim, jaki za o ono w
’ dokumentac;ji projektowej? czy te innym, jakim? i dlaczego?).
. Ktére inwestycje s najskuteczniejsze w zakresie likwidacji ,w skich garde ”, redukcji kongestii oraz zwi kszenia
Wywiady .
; przepustowo ci?
telefoniczne CATI
11 :
— badanie

przedsi biorcow

Czy w wyniku inwestycji infrastrukturalnych w miejsk komunikacj publiczn zosta a ograniczona kongestia i ,w skie
gard a"?

29




Jak wybrane inwestycje wp yn y na wzrost dost pno ci przestrzennej (do wybranych celéw podré vy, np. centrum
miasta)?

1.2
Jak wielko  ponoszonych nak adéw wp ywa na skrécenie czasu przewozu 0s6b i towaréw (zmiana dost pno ci
czasowej do centrum miasta, mi dzy dzielnicami, na podstawie studium przypadkéw)?
Czy zwi kszy o si bezpiecze stwo ruchu drogowego na wybranym odcinku drogi?

14
Ktére interwencje i dlaczego mia y najwi kszy wp yw na popraw bezpiecze stwa ruchu?
W jakim zakresie nowe inwestycje przyczyniy si do poprawy jako ci us ug transportowych?

15 Ktére z us ug skorzysta y najwi cej na nowych inwestycjach?

41 Czy projekty zmobilizowa y rodki prywatne, np. w w z ach transportowych (efekt d wigni)?

4.2 Czy projekty rozwi zywa y priorytetowe problemy?
Jak inwestycje wp yn 'y na wzrost wielko ci produkcji sprzedanej przemys u?

43 . . . Lo - . .
Czy zrealizowane inwestycje drogowe przyczyniy si do aktywizacji gospodarczej poprzez generowanie nowych
inwestycji?

5.3 Czy nowe inwestycje rozwi za y w sposob istotny potrzeby komunikacyjne spo eczno ci lokalnej?

Wywiad Czy w wyniku inwestycji infrastrukturalnych w miejsk komunikacj publiczn zosta a ograniczona kongestia i ,w skie
kwestionariuszowy | gard a"?
11 .
(grupa badana:
beneficjenci) Czy inwestycje w transporcie publicznym stanowi y alternatyw dla u ytkownikéw pojazdéw prywatnych?

Jak wybrane inwestycje wp yn y na wzrost dost pno ci przestrzennej (do wybranych celéw podré y, np. centrum
miasta)?

1.2
Jak wielko  ponoszonych nak adéw wp ywa na skrécenie czasu przewozu oséb i towarow?
Czy zwi kszy o si bezpiecze stwo ruchu drogowego na wybranym odcinku drogi,

14
Ktére interwencje i dlaczego mia y najwi kszy wp yw na popraw bezpiecze stwa ruchu?
Czy inwestycje by y skoordynowane z innymi inwestycjami publicznymi, wzmacniaj c ich efekty (synergia)?
Czy realizowane inwestycje prezentowa y kompleksowe podej cie do rozwoju sieci i osi gania celéw transportowych w
skali krajowej i regionalnej (czy uda o si osi gn cele spdjno ci, czy ci gi transportowe si uzupe niaj )?

3.1 Czy efekty modernizacji infrastruktury transportu (wzrost pr dko ci/wzrost przepustowo ci/inne) s wykorzystywane?
Czy zrealizowane projekty (drogowe) zapewniaj odpowiedni perspektyw w d ugim okresie czasu (np. rezerwa pod

3.2 trzeci pas itp.)? Je eli nie, to czy warto realizowa projekty bardziej skomplikowane i kosztowne, jednak e gwarantuj ce
trwao efektdw w d ugim okresie?
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realizacji i jak to by wpyn onajako rozwi za techniczno-organizacyjnych)?

Jaki by /jest wp yw inwestyciji transportowych na stan dotychczasowej infrastruktury drogowej nieobj tej wsparciem z UE
(w tym na etapie realizacji inwestyc;ji)?

Jakie jest roz o enie w czasie (realizacji projektu i po jego zako czeniu) efektéw popytowych i poda owych cznie?

Czy projekty zmobilizowa y rodki prywatne, np. w w z ach transportowych (efekt d wigni)?

4.2 Czy projekty rozwi zywa y priorytetowe problemy?
Czy zrealizowane inwestycje drogowe przyczyniy si do aktywizacji gospodarczej poprzez generowanie howych
inwestycji?

4.3
Jakie nowe inwestycje zostay przyci gni te przez zrealizowan inwestycj drogow (np.w sektorze przedsi biorstw)?

51 Jakim kosztem uda o si osi gn zak adane wska niki (czy takim, jaki za 0 ono w dokumentacji projektowej? czy te

' innym, jakim? i dlaczego?).

Czy nowe inwestycje w znacz cy sposob zaspokajaj kluczowe potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury

5.3 transportowej?
Czy w wyniku inwestycji infrastrukturalnych w miejsk komunikacj publiczn zosta a ograniczona kongestia i ,w skie
gard a"?

11
Czy inwestycje w transporcie publicznym stanowi y alternatyw dla u ytkownikéw pojazdéw prywatnych?

12 Jak wybrane inwestycje wp yn y na wzrost dost pno ci przestrzennej (do wybranych celéw podré y, np. centrum

' miasta)?

Czy obni enie kosztow eksploatacji (np. modernizacja taboru) zwi ksza udzia transportu publicznego w obs udze

1.3 - .

Wywiad mieszka cow?
- - - - =
kwestionariuszowy Czy zwi kszy o si bezpiecze stwo ruchu drogowego na wybranym odcinku drogi~
14 .
(grupa badana: Kibre i il . Wi K bezpi hu?
U ytkownicy to_re _mterwenc_Jel aczego mia y najwi_kszy wp yw na popraw _bezpiecze stwa ruchu?
infrastruktury W jakim zakresie nowe inwestycje przyczyniy si do poprawy jako ci us ug transportowych?

15 transportowe) Ktére z us ug skorzysta y najwi cej na nowych inwestycjach?
Czy zmiany w jako ci us ug transportowych w transporcie publicznym wp yn y na zwi kszenie udzia u transportu
publicznego w obs udze mieszka cow?

21 Czy inwestycje przyczyniy si do poprawy dost pno ci przestrzennej g 6wnych o rodkéw rozwojowych?

4.2 Czy projekty rozwi zywa y priorytetowe problemy?

5.3 Czy inwestycje transportowe przyczyniy si do wzrostu znaczenia miasta powiatowego jako lokalnego centrum?
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Czy nowe inwestycje rozwi za y w sposob istotny potrzeby komunikacyjne spo eczno ci lokalnej?

1.2

13

14

15

21

2.2

2.3

3.1

Panel ekspertéw

Jak wybrane inwestycje wp yn y na wzrost dost pno ci przestrzennej (do wybranych celéw podré y, np. centrum
miasta)?

Jaki jest stopie obni enia kosztéw eksploatacji r6 nych rodkéw transportu wynikaj cy z nowych inwestycji?
Ktére rodki transportu cechuje najbardziej dynamiczne obni enie kosztow eksploatacji?

Czy obni enie kosztow eksploatacji (np. modernizacja taboru) zwi ksza udzia transportu publicznego w obs udze
mieszka cow?

Czy wyst piy zr6 nicowania regionalne (oraz mi dzy g wnymi ci gami drogowymi) w zakresie wp ywu analizowanych
inwestycji na popraw bezpiecze stwa w ruchu drogowym?

W jakim zakresie nowe inwestycje przyczyniy si do poprawy jako ci us ug transportowych?
Ktére z us ug skorzysta y najwi cej na nowych inwestycjach?

Czy zmiany w jako ci us ug transportowych w transporcie publicznym wp yn y na zwi kszenie udzia u transportu
publicznego w obs udze mieszka cow?

Czy inwestycje przyczyniy si do poprawy dost pno ci przestrzennej g 6wnych o rodkéw rozwojowych?
Jakie rodki publiczne zosta y zmobilizowane przez rodki pomocowe (efekt dodatkowo ci)?

Jaki charakter mia y inwestycje: odtworzeniowy, czy rozwojowy?

Na ile realizowane projekty poprawiy powi zania komunikacyjne aglomeracji?

Ktére z projektow mi dzyaglomeracyjnych by y najbardziej efektywne pod wzgl dem przep ywow pasa erskich i
towarowych?

Czy inwestycje transportowe w zakresie wzajemnych po cze aglomeracji by y komplementarne?

Ktére aglomeracje najbardziej, a ktdére najmniej skorzysta y na analizowanych inwestycjach w kontek cie ich pozycji w
sieci najwi kszych o rodkow krajowych?

Czy inwestycje wzmocni y powi zania ekonomiczne pomi dzy aglomeracjami?

Czy inwestycje by y skoordynowane z innymi inwestycjami publicznymi, wzmacniaj c ich efekty (synergia)?

Czy realizowane inwestycje prezentowa y kompleksowe podej cie do rozwoju sieci i osi gania celéw transportowych w
skali krajowej i regionalnej (czy udao si osi gn cele spdjno ci, czy ci gi transportowe si uzupe niaj )?

Czy pozytywne zmiany wywo ane przez inwestycje transportowe b d trwa e?
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4.1

Czy efekty modernizacji infrastruktury transportu (wzrost pr dko ci/wzrost przepustowo ci/inne) s wykorzystywane?

4.2

Czy inwestycje drogowe generuj efekty popytowe w miejscu realizacji przedsi wzi cia? (czy firmy wykonawcze
zatrudniaj na miejscu czy przywo pracownikéw?, gdzie zakupuj materia y?)

Jakie jest roz o enie w czasie (realizacji projektu i po jego zako czeniu) efektéw popytowych i poda owych cznie?

Jaki jest zestaw czynnikdw decyduj cych o przyci gni ciu najwi kszych warto ciowo i jako ciowo na analizowanym
obszarze?

4.3

Czy inwestycje przyczyni /przyczyniy si do prze amania barier rozwojowych i umo liwiaj wykorzystanie potencja 6w
Spo eczno-gospodarczych region6w?

Ktére ga zie transportu maj najwi ksze oddzia ywanie i mog istotnie przyczynia si do wzrostu konkurencyjno ci
poszczegolnych regionow?

5.3

Jak inwestycje wp yn 'y na wzrost wielko ci produkcji sprzedanej przemys u?
Jak zmieni a si liczba wydanych pozwole na budow ?

Czy na obszarach o du ych nak adach inwestycyjnych na rozwdj infrastruktury transportowej obserwuje si  rownie
wzmo ony rozwoj dzia alno ci gospodarczej?

Czy na obszarach o du ych nak adach inwestycyjnych na rozwdj infrastruktury transportowej obserwuje si istotne
zmiany struktury funkcjonalnej obszarow?

Czy nowe inwestycje w znacz cy sposob zaspokajaj kluczowe potrzeby w zakresie rozwoju infrastruktury
transportowej?

Czy nowe inwestycje transportowe powstaj w miejscach ich najbardziej potrzebuj cych?

Czy nowe inwestycje powstaj na obszarach, gdzie mog yby si przyczyni do stymulacji rozwoju spo eczno-
gospodarczego?
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6. KONCEPCJA WIZUALIZACJI KARTOGRAFICZNEJ

Zak ada si ilustracj kartograficzn na wszystkich poziomach agregacji przestrzennej
(krajowej, wojewddzkiej, lokalnej/subregionalnej) oraz we wszystkich zagadnieniach
tematycznych. Podstawowymi ilo ciowymi i jako ciowymi metodami kartograficznymi
wykorzystywanymi w opracowaniu b d kartogramy i kartodiagramy oraz metoda
izoliniowa, sygnaturowa i ta jako ciowego. Znaczna cz map b dzie prezentowa a
dynamik (zmian ) zjawiska w analizowanym okresie.

A) metody ilo ciowe

kartogram — w celu przedstawienia wzgl dnej warto ci danego zjawiska w
uk adzie podl podstawowych (jednostki wydzielone przestrzennie, zazwyczaj
administracyjnie — powiaty lub gminy). Metod t zostanie zobrazowane m.in.
przestrzenne zré nicowanie warto ci wska nika WMDT oraz jego zmiany.
kartodiagram — w celu przedstawienia bezwzgl dnej warto ci danego zjawiska
w uk adzie pdél podstawowych. Metod t zostanie zobrazowane m.in.
przestrzenne zré nicowanie liczby wypadkow i nat enia ruchu.

metoda izoliniowa — w celu przedstawienia cech ilo ciowych zjawisk
wyst puj cych w sposéb ci gy, za pomoc linii ¢z cych punkty o tych samych
warto ciach liczbowych nat enia rozpatrywanego zjawiska. W projekcie
zostan wykorzystane g 6wnie izochrony, czyli linie cz ce punkty o tej samej
dost pno ci czasowe;.

B) metody jako ciowe

metoda sygnaturowa — w celu zobrazowania zjawisk dyskretnych (nieci g ych).

W szczegoélno ci  wykorzystane zostan  sygnatury liniowe 1 punktowe
przedstawiaj ce np. przebieg drog, lokalizacje studiow przypadkow itd.
metoda ta jako ciowego (chorochromatyczna) — w celu zobrazowania

obszardw (zasi gow) wyst powania danego zjawiska. W szczegdlno ci metoda
ta zostanie wykorzystana do przedstawienia klasyfikacji (regionalizaciji, typologii)
jednostek przestrzennych.

W praktyce cz map b dzie charakteryzowa a si wykorzystaniem kilku metod.

Mapy b d opracowane w skalach dla ca ego kraju (oko o 1:5 min) oraz wojewddztw (w
przedziale 1. 2,5-1:1,5 min). Ponadto w przypadku wybranych studiow przypadkéw
zostan wykonane mapy w dok adniejszych skalach (1:1 min i wi ksze), prezentuj ce
po 0 enie oraz podstawowe charakterystyki zwi zane z przedmiotem zamdwienia. W
sumie przewiduje si wykonanie 100-120 map. B d one zamieszczone zaréwno w
g 6wnej cz citekstu, jak i w aneksach.

Wykonawca posiada wszystkie niezb dne wektorowe podk ady kartograficzne pdél
odniesienia (jednostki administracyjne, elementy liniowe infrastruktury, punkty
osadnicze itd.), pozwalaj ce na opracowanie map. Przy analizach i wizualizacji
Wykorzystane zostanie oprogramowanie zarowno klasy desktop GIS (Maplinfo,
ArcView), jak i specjalistyczne (TransCAD) oraz wasne (aplikacja komputerowa
powsta a przy okazji opracowania WMDT).
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Tabela. 6. Szczegb owe zagadnienia i metody kartogr  aficzne.
Poziom agregacji przestrzennej Orientac
yjna
Cel Zadania krajowy wojewddzki lokalny, liczba
subregional map
ny
1. Analiza i ocena mapy ,w skich mapy 3-5
efektu likwidacii gf(;dzch”a "";rjg',,ccv
komunikacyjnych K 9 h gk dzi
LW skich garde " i rajowyc :J kal zie
ograniczania lub (?al?url]térp
eliminacji kongestii h yw
nie)
- mapy mapy 20-30
dost pno ci dost pno ci
2. Analiza i ocena czasowe_j czasowe mapy
: L metod izochron | metod
efektu skrécenia ! . dost pno ¢
- mapy zmian izochron dla ) .
czasu przewozu/ dost pno i ka dego z i czasowej
podré y oraz analiza . . Y w uk adzie
. . potencjalnej wojewodztw
zmian dost pno ci ka nik MDT lokalnym
czasowej i (wska ni ) metod
X . - mapy .
potencjalnej : . izochron
klasyfikacyjne
1. Ocena efektéw _metod_ ta
jako ciowego
rozbudowy mapa zmian 3
infrastruktury pa
. kosztow
transportowej w 3. Analiza i ocena rzejazdu
kontek cie ; S przey
. efektu obni enia metod
skuteczno ci . .
o kosztow eksploatacji | kartogramu, np.
realizacji celu rodkow transportu kartogram
strategicznego i P 09
celow poréwnawczy z
saldem zmian
cz stkowych - .
NPR 2004-2006 mapy liczby i 10
nat enia (np.
intensywno ci .
wzgl dem czasu mapy “C,Z by
. . wypadkow
i/lub d ugo ci (W miar
4. Analiza i ocena odcinka dost pnveh
efektu zwi kszenia wypadkow dan C%)y
poziomu drogowych na metgd
bezpiecze stwa drogach Kartoaramu
ruchu krajowych (w i 9
miar .
dost pnych kartodiagra
danych) metod mu
kartogramu i
kartodiagramu
5. Analiza i ocena mapy 3
efektu poprawy wska nikowe
jako ci us ug metod
transportowych kartogramu
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2. Ocena

spojno cii
komplementarno
ci inwestycji
transportowych w
kontek cie
wyzwa budowy
zintegrowanego
systemu
transportowego w
postaci spojne;j
sieci drdg, linii

1. Analiza i ocena

po cze aglomeracji
z ich strefami
ekonomicznymi

2. Analiza i ocena
wzajemnych

po cze aglomeracji
3. Analiza i ocena
komplementarno ci
inwestycji

mapy
dost pno ci
czasowej
metod
mapy dojazdéw | izochron, w
do pracy tym mapy
metod izochrony
kartodiagramu jednogodzinne
wst gowego j (tak jak w
zadaniu 1.2)

20-30

kolejowych i
lotnisk
mapy 10
8. Oceng 1. Ocenatrwao ci przt_apustow
trwa o cl organizacyjnej oraz o ¢
inwestycji fin%nsowe' roiektu odcinkow
transportowych, ] projextt (WWGT)
. 2. Ocenatrwa o ci
w tym trwa o ci produktow i metod
?rgamzacyjnej i rezultatow projektu kartodiagra
inansowej oraz mu
trwa o ci efektéw wst goweg
0

1. Ocena - mapy na podstawie wska nika 10

zmniejszenia WMDT
4. Ocena efektow | kosztow dost pu dla | - mapy wska nikow rozwoju
po rednich inwestorow Spo eczno-gospodarczego
rozbudowy 2. Ocena satysfakcji | (kartogram)
infrastruktury Spo ecznej - mapy zmian wska nikow
transportu, w tym | u ytkownikow Spo eczno-gospodarczych, np.
oszacowanie infrastruktury stopy bezrobocia, podmiotow
efektow 3. Ocena inwestycji gospodarczych, itd.
popytowych oraz | pod k tem stymulaciji
poda owych rozwoju nowych

funkcji

gospodarczych
5 Ocena 1. Ocena mapy zmian wska nikéw 15-10
e%ektywno i efektywno ci Spo eczno-gospodarczych

: kosztowej
Z:igti?gvﬁ?ym zrealizowanych
b < inwestycji
rezultatow w . .
obszarze 2. Oc_ena spojno ci
) funkcjonalno ci
infrastruktury .
transportowei infrastruktury po
(tak [e) ! inwestycjach
efektywno Ci 3. Ocena stopnia
sieci yw zaspokojenia potrzeb
transportowej) SPO €czno-
P ). gospodarczych
Inne mapy w ré6 nych skalach, w zale no ci od 10-20

Inne potrzeb i gromadzonych materia 6w, ktérych w

chwili obecnej nie mo na dok adnie przewidzie
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7. WYBOR STUDIOW PRZYPADKU

Wykonane zostan dwa typy studiéw przypadkéw. Pierwszy b dzie odnosi si do
wszystkich projektow realizowanych w wybranych powiatach, natomiast drugi typ
b dzie dotyczy kilku du ych projektéw liniowych obejmuj cych swym zakresem
terytorialnym dwa, lub wi cej powiatow. Wybor studibw przypadku dokonano na
podstawie za o e podstawowych, ktére zestawiono poni ej.

W wyborze powiatéw wykorzystano wielowymiarow macierz zmiennych; pod uwag
wzi to nast puj ce kryteria:
- Kryterium po o enia geograficznego (powiaty reprezentuj wszystkie regiony
NUTS 1 - 6 typow),
Kryterium po o enia spo eczno-ekonomicznego (powiaty reprezentuj obszary
rdzeniowe, przej ciowe oraz peryferyjne — 3 typy);
Kryterium osadnicze (jednostki reprezentuj obszary miejskie, miejsko-wiejskie i
wiejskie — 3 typy);
Kryterium rodzaju wsparcia z funduszy strukturalnych (inwestycje w powiatach
reprezentuj programy SPOT, ZPORR, INTERREG - 3 typy);
Kryterium ga zi transportu (drogowy, transport publiczny, logistyka, portowy,
inne — 5 typéw);
Kryterium wielko  projektu (warto  wk adu Unii Europejskiej poni ej 5 min
z otych, 5-50 min z otych, ponad 50 min z otych — 3 typy).

Wyboru dokonano zgodnie z za o eniem, e badane jednostki reprezentuj wszystkie
typy w obr bie ka dego kryterium. Kierowano si zasad , aby wybrane powiaty
spe niay jak najwi ksz liczb kryteriow, a ponadto, aby realizowane na ich terenie
projekty nale ay do ré6 nych typow inwestycji. W efekcie wybrano powiaty zestawione
w tabeli 7, w ktorych wyst piy projekty zestawione w tabeli 8. Wybrane projekty
przedstawiono réwnie na rycinie 1.

Wyboru _rednich (ZPORR) i du ych (SPOT) inwestycji liniowych dokonano z grupy
projektéw o warto ci wk adu Unii Europejskiej ponad 20 min z otych. Za o ono wybor
czterech takich projektow, w tym 2 ze SPOT i 2 ze ZPORR, przy czym jeden dotyczy
transportu szynowego. Wybrane projekty zestawiono w tabeli 7 i 8 oraz na rycinie 1.

Tab. 7. Wielokryterialny wybor studiéw przypadku

. Kryterium . . .
Powiat/grupa Kryterlu_m po o enia Charakter Kryterium Kryterlu_m Kr_yterlum
N po o enia powiatu Programu| ga zi wielko ci
powiatow ) rdze - SN . .
geograficznego . miejski/wiejski | wsparcia | transportu | projektéw
peryferie
Typy
D-
R- rdze M - miejski S- SPOT | drogowy M- mae
TP -
P- transport
Nazwa regionu peryferie | W - wiejski Z- ZPORR | publiczny |S- rednie
L-
I- INTERR [ logistyka D-du e
P - portowy
| - inne
Powiat Gdynia Pé nocny R M S, Z D,P, TP |D,S
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Powiat elbl ski

(grodzki i ziemski) P& nocny R/P M/W S, Z, | D,TP,P |D,S,M

Powiat bialski (grodzki

i ziemski) Wschodni P W S, Z 1 D, LI S, M
Po udniowo-

Powiat zgorzelecki Zachodni P M/W Z, 1 D, | M

Powiat ory Po udniowy R M S, Z D S

Powiat kutnowski Centralny R/P M/W S, Z D D,S, M
P& nocno-

Powiat ko obrzeski Zachodni R/P M/W Z, 1 D, P, I S, M

Powiat suwalski

(grodzki i ziemski) Wschodni P M/W Z, S D, TP, I S, M

S22 Elbl g-Grzechotki P& nocny P w S D D

S7 Bia obrzegi-Jedli sk | Centralny R/P W S D D

Trasa tramwajowa w Pé nocno-

Poznaniu Zachodni R M 4 TP S

DW977 Tarnéw-

Moszczenica Po udniowy P W Y4 D S

Studia przypadku b d

1. Charakterystyka i diagnoza stanu projektow.
2. Analiza dokumentéw projektowych.

integraln cz ci

Raportu ko cowego. Struktura opracowania
wszystkich studiéw przypadku b dzie jednolitaib d jatworzyy nast puj cecz ci

3. Analiza projektow w wybranych powiatach i projektéw liniowych wed ug celéw
ewaluacji (do oceny zostan m.in. wykorzystane wyniki bada spo ecznych).

Ocena efektéw rozbudowy infrastruktury transportowej;

Ocena spdjno ci i komplementarno ci inwestycji transportowych;

Ocena trwa o ci inwestycji transportowych;

Ocena efektdw po rednich rozbudowy infrastruktury transportu;
Ocena efektywno ci zrealizowanych produktow i rezultatbw w obszarze
infrastruktury transportowej
4. Zestawienie wynikow ankiet i wywiadow w postaci tabelarycznej.
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Tab. 8. Zestawienie wszystkich projektéw w badanych studiach przypadku.

Projekty powiatowe

Wartosé
Typ Fundusz Nazwa inwestycji inwestycji Wkiad unijny
1|Miasto Gdynia D TRANSPORT 1.2 Budowa Trasy Kwiatkowskiego w Gdyni - [ll Etap 233784754 174243712
Przebudowa Falochronu Gtdwnego w Gdyni wraz z modernizacjg systemu
P TRANSPORT 1.2 nawigacyjnego 151487716 84952359
D TRANSPORT 1.2 Rozbudowa ulicy Janka Wisniewskiego w Gdyni - Etap Il GB6TT335 51508001
TP ZPORR 1.6 Rozwaj proekologicznego transportu publicznego w Gdyni 519502390 21111179
P TRANSPORT 1.2 Modernizacja wejscia do portu wewnetrznego 28145944 21109458
D ZPORR 1.1 Droga Rozowa IV etap- rozbudowa ulicy Lotnikow w Gdyni 50602144 20570551
Ponadpowiatowy TP TRANSPORT 1.1 Modernizacja taboru szybkiej kolei migjskiej w Trojmiescie 18632450 5046650
Powiat elblaski Przebudowa drogi krajowe] nr 7 na odcinku Jazowa-Elblag od km
2|(grodzki i ziemski) D TRANSPORT 2.1 68+244 15 do km 82+315 232448477 151724624
Rozbudowa systemu transportu publicznego - frakcja tramwajowa w
TP  ZPORR 11 Elblagu 52835218 39286419
Modrzewina: budowa systemu infrastruktury drogowej dia nowych terenow
D ZPORR 1.1 inwestycyjnych w Elblagu 48253403 16208825
Przebudowa skrzyZzowania ulic Treugutta- Nowowiejska-Gornoslaska wraz
D ZPORR 1.1 z ul. Nowoiejska w Elblagu 4664612 3498455
Interreg Polska-  Rozwdj infrastruktury komunalnego portu w Elblagu; poprawa
P Litwa-Kaliningrad bezpieczenstwa granicy 3743366 2807525
Interreg Polska-
P Litwa-Kaliningrad Oczyszczenie i poglebienie basenu portowego w Suchaczu-Nadbrzezu 463765 347823
Powiat bialski Przebudowa craz rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 812 na odc. Biala
3|(grodzki i ziemski) D ZPORR 1.1 Podlaska - Wisznice od km 6+150 do km 37+150 28214434 19870748
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 698 Siedice -tosice - Konstantyndw -
Terespol na odcinku Krzyczew - Neple - Kuzawka od km 87+980 do km
D ZPORR 1.1 94+550 27005190 16843145
Przebudowa DK nr 68 na cdcinku Kukuryki - Wélka Dobryfiska wraz z
D TRANSPORT 2.1 dobudowa pasa postojowego 17423837 12428512
Polaczenie drogi wojewddzkiej z celng poprzez przebudowe sieci drég
D ZPORR 1.1 powiatowych Lebiedziew, Kobylany, Koroszczyn 14306835 10492218
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Wartosé

Typ Fundusz Nazwa inwestycji inwestycji Wkiad unijny
[Powiat bialskl
(grodzki i ziemski) - Modernizacja i rozbudowa kolejowego terminala konterowego na stacji
cd. L TRANSPORT 1.3 Malaszewicze 57013030 6474637
Modernizacja i racjonalizacja systemu transportowego miasta Biata
I ZPORR 1.1 Podlaska etap Il 7BB6643 5914982
Remont drogi wojewodzkiej nr 698 Siedlce-Losice-Konstantynow-Terespol
na odcinku od km 96+620 do km 99+950 oraz od km 1004635 do km
D ZPORR 1.1 102+324 6519459 4551744
Budowa | przebudowa drogi gminnej nr 000802 L Kobylany-Lebiedziew na
D ZPORR 3.1 diugosci km 0+000 do km 4+ 020,55 4000448 2971731
Rewitalizacja zabytkowego centrum miasta - przebudowa phyty Rynku w
I ZPORR 2.3 Migdzyrzecu Podlaskim 3415753 2486208
D ZPORR 3.1 Budowa sieci drdg gminnych w Mataszewiczach Gmina Terespol 2417231 1790423
D ZPORR 31 Rozbudowa (modernizacja) pieciu ulic w Janowie Podlaskim 1215929 911764
Rozbudowa skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 698 Siedice-tosice-
Konstantyndw-Terespol z droga wojewddzka nr 811 Sarnaki-Konstantyndw-
D ZPORR 1.1 Biata Podlaska w m. Konstantynow 1054132 772055
Budowa drogi gminnej Kostomtoty | - Kostomioty 11, 11l etap
D ZPORR 3.1 nr Z/2.06/11113.1/41/04 631301 458795
Poprawa dostepnosci obszaru pogranicza poprzez budowe drogi gminnej
D INT PUB 1.1 Nr 000213 od km 0+000 do km 0+843 484568 363329
Poprawa dostepnosci obszaru pogranicza poprzez budowe drogi gminnej
D INT PUE 1.1 WNr 000217 o diugosci 0,824 km 405803 304149
Przygotowanie gminy Wisznice oraz gminy Gierszony do rozbudowy sieci
transportowej w ramach poprawy konkurencyjnosci obszaru granicznego
D INT PUE 1.1 Polski i Biatorusi 405462 304097
Budowa drogi gminnej Nr 101256 L Dubica - Las Dabrowa - Polubicze na
D ZPORR 1.1 odcinku o dugosci 0,712 km 349571 262179
D ZPORR 2.1 Budowa drogi gminnej nr 000160 w migjscowosci Nowa Bordzitdwka 603343 58405
D ZPORR 3.1 Budowa drogi gminnej w Strzyricu 581815 47614
D ZPORR 31 Budowa drogi gminnej klasy D nr 100742 L Dereczanka-Ogrodki 337379 42863
D ZPORR 3.1 Budowa drogi gminnej klasy D nr 100741 L kijowiec Kolonia 327190 42757
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Ryc. 1. Rozmieszczenie studiow przypadkow.
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8. HARMONOGRAM PRAC | PRODUKTY BADANIA

Badanie ewaluacyjne zostanie przeprowadzone wieloetapowo, przy czym ka da z
cz cianalizy b dzie su y a realizacji celu g dwnego oraz pi ciu celéw szczegd owych.
Poni ej za pomoc diagramu Gantta zaprezentowano najwa hiejsze etapy badania
ewaluacyjnego, uwzgl dniaj ce zarbwno zestaw bada kameralnych, jak réwnie
bada spoecznych (tab. 8). We wszystkich dziaaniach w r6 nym stopniu b d

Zzaanga owani wszyscy cz onkowie Zespo u Badawczego.

Tabela 8. Szczeg6 owy harmonogram prac.

Miesi ce
Dzia ania mlf v | v [ vt [ v T X ..
Tygodnie
2 |4 ]6 |8 [10]12]14]16[18[20 |22 [24]26]28]30

Przygotowanie Raportu
metodologicznego
(doprecyzowanie metod
ewaluacji, pyta
badawczych,
analizowanych wska nikéw
oraz zaproponowanych
narz dzi badawczych)

Gromadzenie i analiza
materia 6w statystycznych
(dane wtérne), literatury,
materia 6w faktograficznych
(dokumentacja projektowa,
dotychczas wykonane
ewaluacje projektow
infrastrukturalnych)

Wybor studiéw przypadku —
zgodnie z zaproponowan
macierz zostan wybrane
studia przypadkéw (powiaty
i inwestycje liniowe)

Badania spo eczne —
przeprowadzenie ankiet z
u ytkownikami sieci
transportowej,
indywidualnych wywiadéw
pog bionych, ankiet
telefonicznych z

przedsi biorcami oraz
ankiety internetowej z ca
populacj beneficjentéw
analizowanych programow

Kodowanie wynikéw
uzyskanych w wyniku
bada spo ecznych oraz
opracowanie
charakterystyki badanych
studiéw przypadku

Opracowanie wska nikow
na poziomie krajowym i
wojewddzkim oraz ich
prezentacja w postaci
zestawu map

Przeprowadzenie Paneléw
eksperckich
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Analiza i ocena inwestycji w
infrastruktur transportow
na ka dym z analizowanych
pozioméw terytorialnych -
udzielenie odpowiedzi na
postawione pytania
ewaluacyjne

Przygotowanie Raportu

ko cowego oraz

pozosta ych produktow
badania (streszczenia,
broszura, strona
internetowa, prezentacje
multimedialne)

Upowszechnienie wynikéw
projektu

Efektem prac ewaluacyjnych b d :
(a) raport metodologiczny.
(b) raport ko cowy (finalna wersja) przygotowany w 30 tygodniu prac zawieraj cy:

— Streszczenie

— Spis tre ci

— Woprowadzenie. Cele bada , za o enia i struktura raportu

— Opis zastosowanej metodologii i materia éw réd owych ( réd a pozyskania
danych, metody analiz przestrzennych i statystycznych, metody wyboru studiéw
przypadku, metody analiz w ramach studiéw przypadku)

— Opis wynikébw badania obejmuj cy zagadnienia wymienione w celach
szczegO6 owych i zadaniach oraz zakresie bada

— Whnioski i rekomendacje,

— Aneksy (w tym m.in. zestawienia tabelaryczne, opracowania kartograficzne).

Raport ko cowy dostarczy kompleksowych i gruntownych odpowiedzi na postawione
pytania badawcze. Raport b dzie bogato ilustrowany r6 nymi formami prezentacji
graficznej — mapy Polski w r6 nej dezagregacji przestrzennej (powiatowej, wojewddz-
kiej) oraz r6 ne wykresy, grafy i tabele. Cz onkowie Zespo u s autorami licznych publi-
kacji monograficznych, co daje gwarancj , i raport b dzie spojny wewn trznie, b dzie
posiada przejrzyst struktur , zawiera szereg wyja nie iodwoa do ré6 nych przyk a-
dow oraz zostanie napisany przyst pnym | zykiem. Raport b dzie przygotowany
w wers;ji tradycyjnej (papierowej) oraz w wersji elektronicznej, zapisanej na no niku CD
(w formacie PDF i Word).

(c) dodatkowe streszczenie raportu ko cowego w j z. polskim i angielskim.

(d) broszura informacyjna przygotowana w dwoch wersjach j zykowych (polska
i angielska) zawieraj ca najwa niejsze wyniki i rekomendacje badania ewaluacyjnego.

(e) strona internetowa projektu na ktorej umieszczone zostan wszystkie rezultaty
badania ewaluacyjnego.

(f) przygotowanie prezentacji multimedialnych i ich omoéwienie na spotkaniach z Zama-
wiaj cym. Niektére wyniki ewaluacji zostan réwnie zaprezentowane przez Wyko-
nawc na konferencjach naukowych.
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