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|dea of the study — WMDT
(Multimodal Accessibility Indicator)

Potrzeba obiektywnej oceny interwencji Unii Europejskie;j

Potrzeba wydzielenia efektéw interwencji podjetej w ramach
poszczegolnych Programow Operacyjnych

Jednolita metodologia na poziomie europejskim i krajowym (Raporty
Kohezyjne, ESPON, ewaluacja krajowa ex post i ex ante)

Zapotrzebowanie na wskazniki w procesie negocjacji perspektywy
finansowej 2014-2020

Potrzeba monitorowania zmian dostepnosci
Udoskonalenie wczesniejszych metod (WMDT |) z 2008 r.



Objectives of the study

,0szacowanie oczekiwanych
rezultatow interwencji za
pomocq miar dostepnosci
transportowej
dostosowanych do potrzeb
dokumentow strategicznych
i operacyjnych dot.
perspektywy finansowej
2014-2020" - cele projektu

Cele szczegotowe projektu:

CEL I. Dostosowanie metodologii pomiaru zmian dostepnosci
transportowej kraju i regiondw w ramach WMDT do logiki i zakresu
interwencji w ramach polityki spdjnosci w perspektywie finansowej
2014-2020;

CEL Il. Oszacowanie wartosci WMDT (zmodyfikowanego w ramach
celu szczegbétowego | badania) na potrzeby dokumentéw
programowych dot. polityki spéjnosci perspektywy finansowej
2014-2020 oraz dokumentéw strategicznych, ktérych postepy sa
monitorowane w ramach bazy STRATEG;

CEL Ill. Oszacowanie wartosci wskaznika dostepnosci czasowej na
potrzeby dokumentdw strategicznych, ktorych postepy sg
monitorowane w ramach bazy STRATEG oraz interpretacja wynikow;

CEL IV. Oszacowanie i ocena zmian wartosci WMDT
(zmodyfikowanego w ramach celu szczegétowego | badania) na
potrzeby ewaluacji ex post NSRO 2007-2013;

CEL V. Opracowanie instrukcji monitorowania zmian dostepnosci
transportowej na potrzeby ewaluacji i sprawozdawczosci z realizacji
dokumentow programowych dot. polityki spojnosci perspektywy
2014-2020 oraz dokumentéw strategicznych (krajowych i
regionalnych)




Assumptions

*Okres programowania:

—2004-2006 Wprowadzono ponad 1000
—2007-2013 inwestyciji 11!
—2014-2020

*Beneficjenci:
—GDDKIA — drogi krajowe

—PKP PLK — linie kolejowe Praca w systemach GIS
—16 wojewoddztw (Urzedy Marszatkowskie) —

Aplikacja OGAM

drogi wojewddzkie
—66 miast na prawach powiatu

Kilkadziesigt tabel i map wynikowych
(diagnoza, zmiany, efekt netto)




Complementary research methods:
Cumulative and potential accessibility — definitions

Metoda badawcza Realizacja celéw badania

Dostepnos¢ potencjatowa (WMDT) Celel, Il IV, V

Dostepnos¢ kumulatywna (czasowa) Celelll, vV

Dostepnosc potencjatowa, tj.
dostepnos¢ mierzona potencjalng
mozliwoscig zajscia interakgji
miedzy zrédtem podrézy a zbiorem
celéow podrozy z wykorzystaniem
modelu potencjatu (np. dostepnosc
obliczana w ramach wskaznika
WMDTII).

Dostepnosé kumulatywna mierzona
izochronami, tj. dostepnos¢
mierzona poprzez oszacowanie
zbioru celéw podrézy dostepnych w
okreslonym czasie, np. liczba
ludno$ci) w odlegtosci czasowej 15,
30, 45, 60, 90 minut od zrédta
podrdzy (np. miasta wojewddzkiego)

Dostepnos$é kumulatywna

waga Dostepno$¢ waga

potencjatowa (czasowa)

Czas podrozy
_ ) )
t =30 t=60 t=90 Izoghrona
dojazdu 6



Definition of the WMDT indicator

Wskaznik WMDT Il (Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci
Transportowej Il) pokazuje sume relacji transportowych
miedzy o$rodkami, regionami, przy czym kazda relacja
uwzglednia zaréwno czas przejazdu miedzy osrodkami A i B
oraz znaczenie (atrakcyjnosc¢) tych osrodkdw w systemie
transportowym (potencjat demograficzny, ekonomiczny lub
inny).

Wskaznik jest zbudowany w oparciu o model potencjatu, dla
ktérego atrakcyjnosc celu podrézy/przewozu (ludnosé w
transporcie oséb oraz ludno$é i PKB w transporcie towaréw)
maleje wraz z wydtuzaniem sie czasu podrdzy/przewozu.

Gataz transportu Transport

osobowy/pasazerski

Wskaznik dostepnosci WMDT
jest obliczany odrebnie dla gatezi
transportu na poziomach:
gmin, powiatow, wojewddztw,
makroregiondw i kraju

Jednostki o wyzszej wielkosci
wskaznika charakteryzuje wyzsza
dostepnosc

Transport towarowy
syntetyczny

Wskaznik Wskaznik
syntetyczny

gateziowy miedzygateziowy

Drogowy WDDT osobowy WDDT towarowy WDDT

Kolejowy WKDT pasazerski WKDT towarowy WKDT

Lotniczy WLDT

Zegluga $rodladowa WZDT

Wskaznik WMDT pasazerski WMDT towarowy WMDT
syntetyczny syntetyczny
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Example of the result table at the voivodeship level -
WDDT (programming period 2014-2020)

Diagnoza Zmiany absolutne Zmiany procentowe
V;I:;t;:’;’: dx:zﬁ: Zmiana Inwestycje Inwestycje Inwestycje Inwestycje Inwestycje Inwestycje Inwestycje Inwestycje Razem wszystk.ie.
2013 2023 2013-2023 POIS POPW RPO UE POIS POPW RPO UE czynniki
! 2 S 4 5 6 = 8=4/2 9=5/2 10=6/2 11=7/2 12 =(2-1)/2
Dolnoglaskie 27,59 32,69 5,10 1,87 0,00 0,27 2,13 5,72% 0,00% 0,83% 6,53% 15,59%
Kujawsko-pomorskie 26,89 32,46 5,57 2,40 0,00 0,17 2,57 7,39% 0,01% 0,52% 7,92% 17,15%
Lubelskie 18,03 23,24 5,22 3,24 0,24 0,13 3,65 13,93% 1,05% 0,58% 15,70% 22,44%
Lubuskie 17,25 20,70 3,44 1,52 0,00 0,12 1,65 7,32% 0,00% 0,56% 7,96% 16,63%
tédzkie 41,48 50,64 9,17 2,43 0,01 0,22 2,67 4,80% 0,02% 0,43% 5,28% 18,10%
Matopolskie 41,50 48,02 6,52 2,24 0,04 0,63 2,91 4,66% 0,09% 1,30% 6,06% 13,57%
Mazowieckie 52,66 67,46 14,79 4,65 0,04 0,16 4,91 6,90% 0,07% 0,24% 7,28% 21,93%
Opolskie 34,47 38,23 3,76 1,12 0,00 0,48 1,62 2,92% 0,01% 1,25% 4,23% 9,83%
Podkarpackie 19,65 24,54 4,89 1,45 0,19 0,30 1,91 5,90% 0,76% 1,22% 7,80% 19,91%
Podlaskie 12,85 16,04 3,19 1,53 0,13 0,13 2,29 9,51% 0,84% 0,83% 14,26% 19,88%
Pomorskie 22,23 26,43 4,20 2,16 0,00 0,16 2,33 8,16% 0,01% 0,62% 8,83% 15,89%
$laskie 56,67 64,25 7,58 2,68 0,02 0,65 3,35 4,16% 0,03% 1,02% 5,21% 11,79%
$wietokrzyskie 27,39 34,38 6,99 4,31 0,44 0,31 4,98 12,55% 1,28% 0,91% 14,48% 20,32%
Warminsko-mazurskie 13,49 17,14 3,65 2,26 0,07 0,07 2,67 13,17% 0,38% 0,43% 15,56% 21,32%
Wielkopolskie 29,40 35,36 5,96 2,32 0,00 0,23 2,54 6,56% 0,00% 0,64% 7,18% 16,85%
Zachodniopomorskie 11,88 14,02 2,13 1,10 0,00 0,08 1,19 7,83% 0,00% 0,56% 8,49% 15,22%
\“:I:l‘;g;engi:’j“ L 18,36 23,17 4,82 2,51 0,21 0,19 3,02 10,83% 0,91% 0,84% 13,05% 20,78%
xt:gs:‘i':’" Polski 25,24 29,92 4,68 1,80 0,00 0,23 2,03 6,01% 0,00% 0,76% 6,77% 15,64%
2’(':‘;':::'2?:;' Polski 50,49 57,48 6,99 2,49 0,03 0,64 3,16 4,33% 0,05% 1,12% 5,50% 12,15%
m":z;i:i:;?:f;:NT 46,68 56,41 9,73 3,10 0,07 0,21 3,40 5,49% 0,12% 0,38% 6,02% 17,25%
2’:::3:::::‘:’::; TENT 34,06 39,48 5,42 1,55 0,02 0,37 1,97 3,93% 0,05% 0,93% 4,98% 13,73%
Polska 34,35 41,88 7,53 2,63 0,06 0,29 3,00 6,27% 0,13% 0,69% 7,17% 17,98%




Road Accessibility Indicator
WDDT (passenger, freight,
synthetic) - 2007.12.31

WDOT osobowy (2007.01.01)
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Road Accessibility Indicator
WDDT (passenger, freight,
synthetic) - 2013.12.31
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Percentage change of Road Accessibility
Indicator WDDT (passenger, freight and
synthetic) in 2007-2015 and 2013-2023
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Percentage change of Road Accessibility Indicator WDDT as a result of investments co-financed
with POIS (maps from left), POPW (maps center) and RPO (maps right) in the programming
period 2007-2013 and 2014-2020
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Percentage change of Road Accessibility Indicator WDDT as a result of investments co-financed from
EU funds in the programming period 2007-2013 and 2014-2020 and the share of these investments
in the change of WDDT
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Road accessibility indicator WDDT Z (including destinations abroad)
-in 2013 (map on the left) and in 2023 (map at right)

WDDTZ(2013) WDDTZ(2023)
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Railway Accessibility Indicator WKDT -
(passenger, freight and synthetic) - s R el :@f’
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Railway Accessibility
Indicator WKDT (passenger,
freight and synthetic) — 2023
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Gtéwnym beneficjentem wzrostu dostepnosci kolejowej
w ujeciu wzglednym beda dotychczas relatywnie gorzej
dostepne obszary peryferyjne

Percentage change of Railway Accessibility
Indicator WKDT (passenger, freight and

synthetic) in 2007-2015 and 2013-2023
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Percentage change of Railway Accessibility Indicator WKDT a result of
investments co-financed with POIS (maps from left), POPW (map center) and
RPO (maps right) in the programming period 2007-2013 and 2014-2020
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Percentage change of Railway Accessibility Indicator WKDT by all investments
co-financed from EU funds in the programming period 2007-2013 and 2014-
2020 and the share of these investments in the change of WKDT
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Air Accessibility Indicator WLDT —
in 2007, 2013 r. and 2023 r.
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The isochrones 60- and 90-minute designated by
the competent (left) and nearest (right side)
voivodeship capitals in 2013, 2015 and 2023
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Conclusion - why is WMDT needed?

WMDT stuzy m.in. do:

>

ustalenia i oceny ex post skali zmian dostepnosci transportowej jakie nastgpity w
wyniku realizacji fgcznie wszystkich inwestycji transportowych (efekt netto) oraz
oceny efektywnosci rozwigzan (przyktadowo w ramach badan zleconych przez MIR:

»  Ocena wptywu inwestycji infrastruktury transportowej realizowanych w ramach polityki spdjnosci na wzrost konkurencyjnosci regiondw - w
ramach ewaluacji ex post NPR 2004-2006 (z 2010 r.),

»  Ocena wptywu projektow drogowych realizowanych w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych na zwiekszenie dostepnosci
transportowej wojewddztw (z 2012 r.),

»  Wptyw budowy autostrad i drog ekspresowych na rozwdj spoteczno-gospodarczy i terytorialny Polski (z 2013 r.),

prognozowania ex ante efektdw projektdw w celu stworzeniu rankingu inwestycji i
pokazaniu, ktére przedsiewziecie sg najbardziej efektywne w kontekscie zmian

dostepnosci:
»  Symulacja Wskaznika Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowej (WMDT) na terytorium Polsko do roku 2020 (z 2011 r.),
»  symulacje wykonane dla perspektywy 2014-2020,

wskazania pozgdanej strategii inwestowania, czyli wskazania w jakiej kolejnosci
budowac poszczegdlne odcinki sieci aby osiggng¢ maksymalne efekty synergii w
najkréotszym czasie
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Conclusions (2007-2013) [1]

Wskazniki towarowe wzrastaty bardziej niz
osobowe, w wyniku m.in. sukcesywnego
zwiekszania sie, przy jednoczesnej
stagnacji liczby ludnosci.

Istotng role odgrywa wiekszy poziom
koncentracji wytwarzania PKB, wzgledem
koncentracji ludnosci.

Najistotniejsze dla zmian dostepnosci byty
inwestycje drogowe.

Niewielki wzrost stopnia polaryzacji
dostepnosciowej przestrzeni kraju w obu
rodzajach transportu lgdowego.
Zroznicowanie dostepnosci wyzsze w
transporcie kolejowym, niz w drogowym.

24



Conclusions (2007-2013)[2]

Dynamika zmian wskaznikow
dyspersji wskazuje na opoznienie
rozwoju i modernizacji sieci
kolejowej, wzgledem drogowe,;.
Poprawa infrastruktury skutkowata
,rozlewaniem” sie obszaru lepszej
dostepnosci od najlepie;j
dostepnych biegundw na pozostate
regiony.

Strefy lepszej dostepnosci
nawigzujg do wielokata, ktory
mozna utozsamiac¢ z metropolig
sieciowq (KPZK 2030).

Kluczowa rola niektdérych inwestycji
dla catego systemu transportowego
kraju oraz dla poziomu dostepnosci
rozlegtych terytoriow.
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Conclusions (2007-2013)[3]

» Inwestycje potozone peryferyjnie
(zarowno drogowe, jak i kolejowe)
powodujg najwiekszg procentowa
poprawe dostepnosci, ale o
ograniczonym zasiegu terytorialnym.
Jest to spowodowane m.in. efektem
niskiej bazy.

» Dostepnosé na catej dtugosci niektorych
tras moze byC zauwazalnie poprawiana =
nawet przez inwestycje podejmowane -
tylko na niektérych odcinkach
(zwtaszcza w waskich gardtach systemu,
np. budowa obwodnic).

» Waznym problemem jest wtasciwa
lokalizacja weztow na autostradach i
drogach ekspresowych.
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Conclusions (2014-2020)[1]

Obszarami najlepszej dostepnosci sg przede = N
wszystkim dwa bieguny, pierwszy et & AW D
warszawsko-t6dzki oraz drugi krakowsko- Tl
gornoslaski. 4 i ; (\ a *"
Poprawa infrastruktury skutkuje swoistego : ey WW,
rodzaju ,rozlewaniem” sie obszaru wysokiej
dostepnosci od najlepiej dostepnych PN

biegundw na pozostate regiony. //{‘\ ' 4“‘“—-;»\
Gtownym beneficjentem wzrostu dostepnosci ‘},5- “““““““ e Tnn o \'\(
2014-2020 drogowej i lotniczej w ujeciu st '
wzglednym bedzie dotychczas relatywnie g : :”i';,-
gorzej dostepna Polska Wschodnia i Ngdi - : 1
Pétnocna. L TR b
Interwencja z wykorzystaniem srodkow UE i ,\
bedzie wypetniaé podstawowe cele §:: b s ]
zwiekszenia spojnosci ekonomicznej, o ;

spotecznej i terytorialne;j.
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Conclusions (2014-2020)[2]

» Domykana bedzie wewnetrzna integracja
policentrycznego systemu osadniczego
Polski (powigzania osrodkow
regionalnych), ktora byta jednym z celow
KPZK 2030.

» W transporcie kolejowym efekt poprawy
dostepnosci bedzie miat charakter
bardziej wyspowy (réwniez Polska
zachodnia i potudniowa).

» W transporcie kolejowym udziat
inwestycji wspotfinansowanych ze
srodkow europejskich 2014-2020 w
poprawie dostepnosci jest znacznie
WYyzszy niz w transporcie drogowym
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Conclusions (2014-2020)[3]

» Gtéwnym zrédtem poprawy dostepnosci
bedzie POIS 2014-2020. Inwestycje w
ramach RPO i POPW wzgledem POIS i
inwestycji 2007-2013 komplementarne.

» Polska przechodzi do tej fazy rozwoju, w
ktorej niektore regiony sg nasycone
nowoczesng infrastrukturg transportowg
(zwtaszcza drogowg i lotniczg). Przede
wszystkim zachodnie i pofudniowe czesci
kraju. Kluczowe po 2023 r. - fgczniki.

» Koncentracja ludnosci w duzych
metropoliach powoduje, ze lokalizowanie
inwestycji drogowych na trasach do nich
prowadzacych jest bardziej efektywne z
punktu widzenia poprawy wskaznikow
dostepnosci kumulatywnej.
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Conclusions (2014-2020)[4]

Rozwoj sieci drogowej do roku 2023
bedzie korzystny dla powiekszenia
niektérych rynkow pracy oraz stref
oddziatywania w sferze ustug. Miastami,
ktore skorzystajg bedg Warszawa,
Wroctaw, Poznan, Bydgoszcz, Rzeszow.
Inwestycje drogowe bedg przejsciowo
kompensowaty ubytki liczebne na rynku
pracy (w sgsiedztwie niektorych miast)
zwigzane z kryzysem demograficznym.

Badanie potwierdzito, ze skala inwestycji
drogowych przekroczy punkt, w ktorym
ujawnig sie silne efekty sieciowe.

Listy priorytetow inwestycji drogowych
powinny w wiekszym stopniu
uwzgledniac czynnik demograficzny i
Zzmiany w rozmieszczeniu ludnosci.




Opportunities offered by a two-year
monitoring system

Zmiany dostepnosci (wskaznik WMDT syntetyczny)

w latach 2004-2023 wedlug wojewoddztw

* im wyzsza wartosé wskaznika tym wyzszy poziom dostepnosci
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Mgr Karol Kowalczyk
Mgr Ewa Jankowska
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Prof. dr hab. Przemystaw Sleszyriski
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