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Postep w sektorze transportu - drogi (1/2)
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Rok 2003 - 404 km autostrad* Rok 2017 - 1 640 km autostrad*

*Zrédto: Strategia wykorzystania Funduszu Spdjnosci - Tr. * Zrodto: GDDKiA, EUROSTAT
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Postep w sektorze transportu - drogi (2/2)
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Postep w sektorze transportu - koleje (1/3)

; Ka/iMHuHIrpag
> o

/ Gd*nia
-t

L] g,\
KUBNICA £
BIALYSTOK J~

NS ruNDUSZ SPOUNOSCH

EROF (Europejiki Fun dusr Rorwoju Reglonaineg o)

rozpoczete planowane

Rok 2004 - inwestycje realizowane i Rok 2019 - inwestycje realizowane i
planowane* planowane*

*Zrédto. Strategia rozwoju infrastruktury transportu na lata *Zrodto: http://www.plk-inwestycje.pl/#/
2004-2006 i lata dalsze, 2004
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Postep w sektorze transportu - koleje (2/3)
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Rozkfad jazdy

B podwyiszenie predkosci

Rok 2003/2004 - 681 km torow ze
zwiekszeniem predkosci*

*Zrodto: Badanie ex-post wsparcia sektora
transportu w PO 1iS 2007-2013
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obnizenie predkosci wynik zmian predkosci

Rok 2015/2016 - 2525 km torow ze
zwiekszeniem predkosci*

*Zrddto: Badanie ex-post wsparcia sektora
transportu w PO 1iS 2007-2013
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Postep w sektorze transportu - koleje (3/3)*

Ocena stanu technicznego linii kolejowych W wyniku realizacji
PKP PLK S.A. inwestycji do konca
2015 roku
55% 27% 18%

dwukrotnie wzrosta:
2015 .

oliczba osrodkow
36% 35% 29% wojewodzkich
potaczonych
liniami kolejowymi
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predkosci
M dobra ® dostateczna ® niezadowalajaca kursowania 100

km/h

2010 AT 000000 B

o dtugosc linii
kolejowych
dostosowanych do
predkosci
160 km/h

*Zrodto: Efekty realizacji Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 sektor transportu, CUPT 2018
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Postep w sektorze transportu intermodalnego (1/2)*
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*Zrodto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2017 r.
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Postep w sektorze transportu intermodalnego (2/2)*

Udziat przewoznikow w rynku
przewozow intermodalnych wg pracy
przewozowej w 2017 r.
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*Zrodto: Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2017 r.
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Whioski z dotychczasowych dziatan

Niewatpliwy sukces inwestycji w drogi
Wyzwaniem jest praca nad poprawga bezpieczenstwa ruchu drogowego

)

» Ogromne srodki na infrastrukture kolejowa muszga przynosi¢ szybsze
efekty
 Dobre projekty taborowe przyciggajg na kolej klientow

* Inwestycje w transport publiczny sg niezbednym warunkiem utrzymania jego

m atrakcyjnosci
() @Y - Czas prostych inwestycji w transporcie publicznym sie konczy - konieczne jest
kompleksowe podejscie do tematu mobilnosci miejskiej

* Inwestycje w transport morski pozwolity wydatnie zwiekszy¢ pozycje
YIXXXY polskich portow morskich

S

.u. + Transport srodladowy wymaga ogromnych inwestycji w celu odbudowania
potencjatu i ugruntowania swojej pozycji konkurencyjnej w stosunku do kolei i
drag

wy

* Inwestycje w transport intermodalny wpisujg sie w rosnace
zapotrzebowanie, jednakze nalezy zwracac¢ uwage na mozliwe
przeinwestowanie
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Wyzwania nowego budzetu
UE 2021-2027 (1/2)

Ogolnie nizszy budzet UE, przy wzroscie kosztow inwestyciji
Nizsze stopnie dofinansowania

Wstepnie zaktadane ograniczenia katalogu wydatkow kwalifikowalnych:
VAT
tabor kolejowy
porty lotnicze

Liczne projekty fazowane obniza realnie efekty kolejnej perspektywy

Jak zacheci¢ partnerow prywatnych do inwestowania w infrastrukture?

Lepiej potaczona Europa - czes¢ 2
Krakow, 09.12.2019




Wyzwania nowego budzetu
UE 2021-2027 (2/2)

« Kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie:

kompleksowe podejscie do procesu planowania
przygotowanie spojnego modelu transportowego
odzwierciedlenie planow gospodarki niskoemisyjnej
uwzglednienie inwestycji w sie¢ bazowa TEN-T
uwzglednienie ERTMS, baseline 3
promowanie multimodalnosci
uwzglednienie promocji paliw alternatywnych
bezpieczenstwo ruchu drogowego
zabezpieczenie kosztow utrzymania i operacyjnych
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